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RENK. EMPOWERING FORCES.

Ein Hochstmald an Leidenschaft und Zuverlassigkeit, an Prazision und
Qualitatsbewusstsein in der Verarbeitung: Das macht RENK zu einem
fuhrenden Spezialisten flr wegweisende Losungen zur Beherrschung
extremer Krafte im gesamten Antriebsstrang: In der Industrie, bei

der Energieerzeugung, in anspruchsvollen Schiffsanwendungen sowie
in Kettenfahrzeugen. Das Ergebnis sind innovative Produkte und
Ldsungen, die in Qualitat, Prazision und Zuverlassigkeit Mal3stdbe
setzen und auf dem Weltmarkt die technologische Spitze reprasentieren.
Kompromisslose Kompetenz und der Blick auf ganzheitliche Lésungen
sorgen fur den Erfolg bei jedem Projekt.




Unser Antrieb: Kupplungslosungen,

die Sie Uberzeugen.

Umfassende Angaben zu unseren Produkten, detailliert aufgeftihrt und tbersichtlich
aufbereitet. Das ist unser Anspruch an diesen Katalog.

Der Katalog ist in zwei Teile gegliedert: Im ersten Teil sind allgemeine Informationen zu
Kupplungen und tbergreifende Aspekte wie Wuchten, Explosionsschutz und anderes
aufgefiihrt. Der zweite Teil bietet hingegen das klassische Katalogformat. Hier finden Sie
die unterschiedlichen Kupplungen und Baureihen sowie die wesentlichen Informationen
zu deren Auslegung und weitere spezifische Angaben, die Sie fir Ihre Kupplungsaus-
wahl bendtigen.

Dieser Katalog ist der Erste, der in dieser Form und ausschlieRlich in digitaler Version
zur Verfigung steht. So sind wir in der Lage, Informationen standig auf dem neuesten

Stand zu halten und zu erganzen.

Feedback und Anregungen zur Verbesserung dieses Katalogs sind willkommen.

RENK Kupplungslésungen
Uiberzeugen mit hoher
Leistungsdichte, langer
Lebensdauer und einer
Vielzahl von Kombinations-
moglichkeiten.

RENK Kupplungs-
konfigurator.

Mit dem RENK Kupp-
lungskonfigurator finden
Sie schnell und einfach
die ideale Kupplung fur
Ihren Bedarf. Mit nur
wenigen Angaben zu lhrer
Anwendung erhalten Sie
direkt die wichtigsten
Informationen zu lhrer
Kupplung in Form eines
technischen Datenblattes
und eines 3D-Modells.

Hier der direkte Weg
zum Shop:

www.renk-group.com/goto/cc-c145d6






Intelligente Kupplungslésungen fir
alle Einsatzgebiete.

Uber 430 Mitarbeiter entwickeln und fertigen im RENK Werk Rheine Getriebe- und
Kupplungslosungen fir Kunden aus aller Welt. Die Palette an Kupplungslésungen, die
wir anbieten, wird in den unterschiedlichsten Industriebereichen eingesetzt und ist
eine der umfassendsten weltweit. Unseren Kunden bietet diese Vielzahl von Baureihen
und Varianten gréRtmdgliche Freiheit bei der Auswahl der fiir sie passenden Losung —
auch fur Anwendungen mit hoher Komplexitat und in Extrembereichen.

RENK Kupplungen tberzeugen dabei mit hoher Leistungsdichte, langer Lebensdauer
und einer Vielzahl von Kombinationsmdglichkeiten.

Keine Kompromisse bei der Erfiillung von Kundenanspriichen — diese Maxime gilt

bei uns Uber den gesamten Lebenszyklus eines Produkts hinweg. RENK setzt auf
Experten mit langjéahriger Erfahrung, hohem Innovationsvermdgen und breit angelegtem
Know-how. Das betrifft das gesamte Spektrum vom ersten Beratungsgesprach tber

die Produktentwicklung, Produktion bis hin zu Qualitdtsmanagement. Nach der
Auslieferung steht Ihnen der RENK Service wahrend der Montage und der gesamten
Produktlebensdauer zur Verfiigung.

Unser Anspruch.
Innovative Spitzentechnik,
von der unsere Kunden
unmittelbar profitieren
kénnen.

Unser Ansatz.

Intensive Forschungs- und
Entwicklungsarbeit als
Keimzelle fir innovative
Produkte.

Unser Ergebnis.
State-of-the-art-Techno-
logie und direkt damit
verbundene kunden-
optimierte Beratung.



RENK Kupplungen auf einen Blick.

Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

Bogenzahn-Kupplungen®- Turbobaureihen

RAFLEX® Stahl-Lamellenkupplungen — Turbobaureihen

HYGUARD® Sicherheitskupplungen

Membrankupplungen — Turbobaureihen

SB, SBk, LBk

Seit der Patentierung 1939 baute RENK seine
Palette an Bogenzahn-Kupplungen® aus,

heute ist sie die umfassendste der Welt. Gerade
auch bei hochkomplexen oder extremen
Anforderungen: Unsere Kunden profitieren

von den vielfaltigen Anwendungsmaoglichkeiten,
die sich daraus ergeben.

ZTK, THB, TSB

Mit den Bogenzahn-Kupplungen®der Turbo-
baureihe ist RENK in der Lage, seinen Kunden
auRerst hochwertige und leistungsstarke
Lésungen zur Ubertragung von hohen Dreh-
momenten bei héchsten Drehzahlen anzubieten.

DTM, DTR

Die Turbo-Baureihe ist speziell fir hochtourige
Anwendungen wie beispielsweise in Turbinen
und Verdichtern vorgesehen. Variable Anpassun-
gen der unterschiedlichen Bauarten sind dabei
je nach Kundenwunsch maglich.

BW, BWL, HDW

HYGUARD® Sicherheitskupplungen zeichnen
sich durch hohe Leistungsdichten bei hdchsten
Drehzahlen aus. Bei richtiger Auslegung kénnen
mithilfe der HYGUARD® Sicherheitskupplung
Komponenten gegebenenfalls kleiner dimen-
sioniert und so gesamtheitlich Einsparungen
realisiert werden.

MCM, MCMD

Membrankupplungen werden individuell fur
Anwendungen mit héchsten Anforderungen
entwickelt. Sie ermdglichen hochste Leistungen
bei maximaler axialer Verlagerung zu lbertragen
und Uberzeugen gleichzeitig durch ein niedriges
Gewicht und Wartungsfreiheit. Die Membran-
kupplung ist die erste Wahl fir den Einsatz in
hochtourigen und rotordynamisch kritischen
Anwendungen.
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1 Technische Informationen

1.1 Welle-Nabe-Verbindung

RENK Kupplungen kénnen mit allen géangigen Arten von Welle-Nabe-Verbin-
dungen ausgeflihrt werden. Passfederverbindungen nach DIN 6885 sind die
am haufigsten eingesetzten Verbindungsarten, gefolgt von Schrumpfsitzver-
bindungen.

Die in den Mal3tabellen angegebenen Kupplungsnenndrehmomente gelten
nicht in allen Fallen auch fiir die Welle-Nabe-Verbindung. Fiur die Welle-
Nabe-Verbindung ist immer ein Festigkeitsnachweis zu erbringen. Uberprii-
fen Sie dazu die Verbindung mit einem Berechnungsverfahren, welches dem
aktuellen Stand der Technik entspricht.

Beachten Sie bei der Berechnung der Welle-Nabe-Verbindung neben dem
Anlagennennmoment auch die Zusatzbeanspruchungen, wie Stol3- oder
Kurzschlussmomente.

1.1.1 Maximal zulassiger Bohrungsdurchmesser

Die in den Maltabellen in diesem Katalog angegebenen maximalen Boh-
rungsdurchmesser gelten ausschlie3lich fiir Passfederverbindungen mit
Passfedern nach DIN 6885-1.

Bei abweichenden Passfederverbindungen oder anderen Verbindungsarten
ist ein Festigkeitsnachweis erforderlich. Fiur Riickfragen steht lhnen RENK
jederzeit zur Verfligung.

1.1.2 Passfederverbindungen
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Passfederverbindungen mit einer Ubergangspassung missen nicht axial
gesichert werden. Nur bei leichtem Spiel in der Verbindung muss diese
durch eine Feststellschraube oder eine Halteplatte axial gesichert werden.
Diese ist nicht im Lieferumfang enthalten und ist gegebenenfalls gesondert
zu bestellen.

Bohrung F7 H7 J7 K7 M7 P7
Welle s6 p6 n6 m6 k6 h6

Tab. 1: Empfohlene Toleranzen fiir Passfederverbindungen
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Toleranz
Nabennutbreite Merkmale

P9 1 Passfeder,
bei rauem und/oder reversierendem Betrieb

1 Passfeder,
JS9 nur leichte StoRe

JS9 2 Passfedern,
erleichtert die Montage/Demontage

Tab. 2: Empfohlene Toleranzen der Nabennutbreite

Eine Ubergangspassung zwischen Welle und Bohrung verhindert ein Ver-
kanten der Nabe auf der Welle und Reibkorrosion durch Mikrobewegungen.
Passungsempfehlungen fiir diverse Wellentoleranzen finden Sie in der
Tab. 1.

Bei Anwendungen mit hohen Drehzahlen mussen Sie bei der Auswahl der
Toleranzen die Aufweitung der Nabe unter Drehzahl bertcksichtigen.

Eine Toleranzempfehlung fir die Nabennutbreite finden Sie in Tab. 2.

1.1.3 Vorgebohrte Kupplungen

12

Bei der Bevorratung von Ersatzkupplungen bietet es sich an, die Kupplun-
gen mit Vorbohrung zu beziehen. Somit ist man flexibler beim Austausch
beschadigter Kupplungen. Sie kdnnen die Kupplungen je nach Baureihe mit
vorgebohrten Naben oder Flanschen bestellen.

Beachten Sie bei vorgebohrten Kupplungen, dass Sie fiir die Auswahl und
Gestaltung der Welle-Nabe-Verbindung verantwortlich sind. Beachten Sie
weiterhin, dass die maximal zuldssige Bohrung (siehe Kap. 1.1.1) durch die
Nacharbeit nicht Gberschritten wird.

Bei Pressverbanden in Bogenzahn-Kupplungen® missen Sie die Aufweitung
im Zahnkopf berlcksichtigen. Je nach Ubermal der Verbindung muss der
Zahnkopf oder die Zentrierung des Flansches nachgearbeitet werden. Bitte
halten Sie in solchen Fallen Ricksprache mit RENK.

B747770/07.2021 - de



1.2 Wellenversatze

Eine der Hauptaufgaben einer nachgiebigen Kupplung ist der Ausgleich von
Fehlern in der Maschinenausrichtung. Praktisch ist es relativ unmaoglich, die
Maschinen so prazise auszurichten, dass in samtlichen Betriebszustanden
die Wellen in einer Flucht laufen. Eine starre Verbindung belastet die Lage-
rung der Maschine durch Ausrichtfehler erheblich.

Wellenversatze setzen sich aus Fehlern bei der Ausrichtung und aus zusatz-
lichen Verlagerungen, die im Betrieb unvermeidlich sind, zusammen. Hierzu
zahlen Warmedehnung, Wellenbiegung oder Versetzungen der Funda-
mente.

AKa

T+ L1 Tt

2 3 4
<
%
2 3
== b
8

Abb. 1:  Wellenverlagerungen

Legende
1 Axialversatz
2 Radialversatz
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3 Winkelversatz
4 Radial- und Winkelversatz

Bei Wellenversatzen unterscheidet man zwischen Axial-, Radial- und Win-
kelversatz (siehe Abb. 1).

Drehstarre und nachgiebige Kupplungen kénnen sowohl Axial- und Radial-
als auch Winkelversatze ausgleichen. In der Praxis treten die Versatze in
der Regel in Kombination auf.

Die Bogenzahn-Kupplung® ist immer dann erste Wahl, wenn hohe Versatze
ausgeglichen werden sollen. Bogenzahn-Kupplungen® eignen sich durch
Modifikationen der Zahngeometrie und der Zahnspiele fur Winkelversatze
bis zu 6 Grad.

Neben einem groRen Winkelversatz gleichen entsprechend ausgefiihrte Bo-
genzahn-Kupplungen® auch groRRe Axialversatze, zum Beispiel durch eine
Warmedehnung, problemlos aus.

Richten Sie die Wellen der Maschinen bei einer Bogenzahn-Kupplung® nicht
zu genau aus. Eine gewisse Verlagerung fordert die Schmierung der Ver-
zahnung und erhoht somit die Lebensdauer der Bogenzahn-Kupplung®. An-
gaben zu der Mindestverlagerung finden Sie in der zugehdrigen Betriebsan-
leitung.
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RAFLEX® Stahl-Lamellenkupplungen und auch Membrankupplungen kon-
nen in der Regel nur geringe Verlagerungen ausgleichen. Bei diesen Kupp-
lungen werden Verlagerungen durch eine elastische Verformung der flexib-
len Elemente ausgeglichen. Hier empfiehlt sich eine moglichst genaue Aus-
richtung der Anlage. Bekannte Warmedehnungen der Maschinen sollten bei
der Ausrichtung berlcksichtigt werden.

HYGUARD® Sicherheitskupplungen kénnen keine Verlagerungen ausglei-
chen, dies muss durch eine zusatzliche nachgiebige Kupplung erfolgen.

Angaben zu den maximalen Verlagerungsfahigkeiten finden Sie in den ent-
sprechenden Kapiteln der Kupplungen. Empfehlungen zur Ausrichtung der
Kupplungen in den zugehorigen Betriebsanleitungen.

1.3  Axialspielbegrenzung

14

In den Antriebsstrangen gréRerer Maschinen werden in der Regel E-Maschi-
nen ohne Festlagerung eingesetzt. Hierbei tbernimmt die Arbeitsmaschine
oder ein Getriebe, die axiale Fiihrung der Motorwelle. Durch die Fiihrung soll
verhindert werden, dass die Motorwelle bei ausgeschaltetem Motor an den
Axialblinden der Loslager anschlagt und diese eventuell beschadigt.

Bei Betrieb des Motors wird die Motorwelle durch das Magnetfeld des Mo-
tors in seiner magnetischen Mitte gefiihrt.

Damit die Arbeitsmaschine die axiale Fiihrung Gbernehmen kann, muss die
Kupplung in ihrer axialen Verschiebung begrenzt sein.

Bei den Bogenzahn-Kupplungen® wird die Spielbegrenzung (iber den Einbau
eines sogenannten Halterings erreicht. Dieser fuhrt das AuRenteil der
Kupplung zu den beiden Naben.

Bei den RAFLEX® Stahl-Lamellenkupplungen und den Membrankupplungen
wird die Fuhrung durch die flexiblen Elemente Gbernommen. In der Regel
sind diese Elemente axial ausreichend steif und die nichtlineare Steifigkeit
verhindert eine grof3e Verschiebung.

Die MaRtabellen der Baureihen bzw. die MaRblatter der jeweiligen Kupplung
geben die Werte der Axialsteifigkeit bzw. der Axialkraft an.

Bei der Ausrichtung der Maschinen ist auf eine genaue Lage der Motorwelle
zu achten. Bei Betrieb des Motors muss dieser in der magnetischen Mitte
laufen, ohne die Kupplung axial zu verschieben.

Kupplungen mit Axialspielbegrenzung sind nicht daflir geeignet, groe Axial-
krafte zu Ubertragen. In diesen Fallen missen Sonderausfiihrungen einge-
setzt werden.
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1.4 Auswuchten
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Unwuchten entstehen dadurch, dass der Massenschwerpunkt des Bauteils
nicht auf der Drehachse liegt. Diese Exzentrizitat bewirkt eine Fliehkraft, die
das System in Schwingungen versetzen kann.

Die Fliehkraft, auch Unwuchtkraft genannt, belastet die angrenzenden Ma-
schinenlager und die Kupplung selber. Sie verursacht erhohten Verschleily
sowie Schwingungen und Gerausche.

Die Kupplungs- und Anlagenlebensdauer kann durch Unwuchten einge-
schrankt werden.

Die Fertigung eines Bauteils ohne jegliche Unwucht ist, selbst mit den heuti-
gen hochmodernen und hochgenauen Fertigungsmaschinen, technisch nicht
maoglich. Form- und Lageabweichungen an den Einzelbauteilen, Versatze an
den Montageschnittstellen, Verzige durch Warmebehandlungen, inhomo-
gene Materialdichte und unterschiedliche Gewichte angebrachter Kleinteile
wie z.B. Schrauben und Muttern kénnen die Ursache von Unwuchten sein.

Die Anforderungen an die Auswucht-Gltestufe der Bauteile sind in erster
Linie abhangig von dem Maschinen- und Anlagentyp sowie der Empfindlich-
keit der Anlage hinsichtlich mdglicher Unwuchten. Eine grofe Rolle spielt
hierbei die Betriebsdrehzahl der Anlage. Eine hochtourige Anlage stellt in
der Regel sehr viel hohere Anspriiche an die Auswucht-Giitestufe der Bau-
teile als eine niedertourige Anlage.

Richtwerte fir Auswucht-Gutestufen typischer Rotoren finden Sie in der
DIN ISO 21940-11.

Andere Richtlinien wie z.B. die AP1 671, ISO 10441 und AGMA 9110 definie-
ren die Auswuchtqualitét nur Gber die Exzentrizitat des Massenschwerpunk-
tes. Diese Angabe ermdglicht einen direkten Bezug zur Qualitat des Rotors
bezlglich der oben genannten Ursachen. Um die resultierende Auswucht-
Gutestufe nach DIN ISO 21940 zu ermitteln, ist die Exzentrizitat mit der ent-
sprechenden Drehzahl zu multiplizieren.

Beim Auswuchten der Rotoren bzw. der Kupplungen wird von einem starren
Rotor ausgegangen, der sich bei jeder Drehzahl bis zur maximalen Betriebs-
drehzahl annahrend gleich verhalt. Daher kann auch niedertourig mit gerin-
gerer Drehzahl gewuchtet werden. Die Korrektur der Unwucht wird durch
Hinzufligen oder Entnehmen von Material in einer oder mehreren Aus-
gleichsebenen durchgefihrt.

Das Auswuchten erfolgt nach der letzten mechanischen Bearbeitung des
Bauteils bzw. der Baugruppe. Eine Ausnahme bildet die Passfederverbin-
dung mit einer Passfeder (siehe Kap. 1.4.2).

Es werden sowohl Einzelteile wie auch Baugruppen gewuchtet. Hierbei wird
die Zusammenbauposition der Bauteile dauerhaft markiert, sodass die Aus-
wucht-Gultestufe auch nach einer Remontage gewahrleistet ist.

Das Wuchten der kompletten Kupplung ist nur bei einigen Kupplungsbaurei-
hen mdglich. Zahnkupplungen werden generell nicht im montierten Zustand
gewuchtet.

Verbindungselemente wie Schrauben oder Muttern, werden satzweise ge-
wichtsgleich ausgefihrt. Ein satzweiser Austausch der Verbindungsele-
mente ohne eine Anderung der Auswucht-Giitestufe ist somit maglich.
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1.4.1 Bauteile mit einer oder zwei Ausgleichsebenen

Scheibenférmige Bauteile oder Baugruppen werden in einer Ausgleichs-
ebene gewuchtet. Der Wuchtvorgang kann sowohl rotierend als auch nicht
rotierend erfolgen.

Bei langen stabférmigen Bauteilen oder Baugruppen erfolgt das Auswuchten
in zwei oder mehr Ebenen. Hierdurch ist gewahrleistet, dass auch die Mo-
mentenunwucht reduziert wird.

Fur die Auswahl des Verfahrens ist die Geometrie des Bauteils ausschlag-
gebend. Als grobe Richtschnur kann hier das Lange-zu-Durchmesser-Ver-
haltnis genommen werden. Ein Auswuchten in einer Ausgleichsebene ist bei
Bauteilen oder Baugruppen mit einem Verhaltnis von 1,0 oder kleiner még-
lich. Ist das Verhaltnis grof3er 1,0 werden zwei oder mehr Ausgleichsebenen
verwendet.

Das Auswuchten in einer Ausgleichsebene ist auch als ,statisches” Aus-
wuchten bekannt, das Wuchten mit zwei oder mehr Ausgleichsebenen als
~-dynamisches* Auswuchten.

1.4.2 Vereinbarung ,,halbe Passfeder*

1.4.3 Auswucht-Giitestufe

16

In der ISO 21940-32 ist festgelegt, dass die Vereinbarung ,halbe Passfeder*
anzuwenden ist. Fir Kupplungsbauteile bedeutet dies, dass das Auswuch-
ten vor dem Einbringen der Passfedernut erfolgt.

Diese Regelung ist Standard bei RENK fiir Passfederverbindungen mit einer
Passfeder.

Bei Abweichungen hierzu ist dies in der Bestellung zu spezifizieren!

Die Auswuchtqualitat der RENK Kupplungen wird durch die maximale Ex-
zentrizitdt des Massenschwerpunktes angegeben. Diese kann dann mittels
der Betriebsdrehzahl in eine Auswucht-Gutestufe nach DIN ISO 21940 um-
gerechnet werden und umgekehrt. Durch Auswuchten der Einzelbauteile
lasst sich das Gesamtergebnis der Kupplung bis zu einem gewissen Grad
verbessern. Eine weitere Verbesserung kann durch ein Auswuchten der zu-
sammengebauten Kupplung erreicht werden. Die Position der Einzelbauteile
bzw. der Unterbaugruppen wird nach einer Gesamtwuchtung unverlierbar
gekennzeichnet. Die erreichbare Auswuchtqualitdt der gesamten Kupplung
ist vom Kupplungstyp abhangig.
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Die Standardwuchtqualitat wird von den Basis-Bogenzahnkupplungen und
Basis-Stahl-Lamellenkupplungen erreicht, wenn alle Bauteile allseitig bear-
beitet und in Ublichen Dimensionen sind. Kupplungen mit langeren Zwi-
schenstiicken bediirfen einer Einzelteilwuchtung. Fir das Erreichen der
AGMA Klasse 9 und héher ist ein Auswuchten aller Einzelteile erforderlich.
AGMA Klasse 10 und 11 sind nur mit erhéhtem Aufwand zu erreichen.

RENK Auswuchtqualitaten

AGMA Klasse 8 Exzentrizitat: 100 ym  (Standardwuchtqualitat)
AGMA Klasse 9 Exzentrizitat: 50 ym

AGMA Klasse 10  Exzentrizitat: 25 ym

AGMA Klasse 11 Exzentrizitat: 12,5 ym

Auswucht-Gitestufen fir die komplette Kupplung nach DIN ISO 21940 sind
nach RENK Erfahrungen wie folgt klassifiziert:

Standardanwendungen mit geringen bis mittleren Drehzahlen G 16

Erhéhte Anforderung bei mittleren bis hohen Drehzahlen G6,3

Empfindliche Anwendungen mit sehr hohen Drehzahlen G25
27 60.000 G
G=ezulx~Q=ezulxman Cout = 5 -

Legende

ns = max. Betriebsdrehzahl der Kupplung [min™]

e.u= Exzentrizitat des Massenschwerpunktes der Kupplung [um]
G = Auswucht-Gutestufe nach DIN ISO 21940 [mm/s]

Beispiel

Betriebsdrehzahl: ns =1.800 min-"’
Erforderliche Auswucht-Gutestufe: G 16

Maximal zulassige Exzentrizitat der auszuwahlenden Kupplung:

60.000 16

et = 5 X T80 00 KM

Die Kupplung muss die AGMA Klasse 9 erfillen. Somit ist ein Wuchten der
Einzelteile in der Gitestufe G16 erforderlich.
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Technische Informationen

1.5 Schutzeinrichtungen

Kupplungen sind rotierende Bauteile, die gemaf den gesetzlichen Vorschrif-
ten mit einer Schutzeinrichtung gegen unabsichtliches Beriihren ausgestat-
tet werden miissen. GemafR den zugehdrigen Betriebsanleitungen ist ein
Betrieb der Kupplung ohne Schutzeinrichtung unzulassig.

Neben dem Schutz von Personen schiitzt die Schutzeinrichtung auch vor
einem Herausschleudern von Bauteilen oder Betriebsstoffen. Ebenso soll
das Aufschlagen von Werkzeugen oder Gegenstanden auf die rotierende
Kupplung verhindert werden.

Die Schutzeinrichtung ist so auszufiihren, dass eine ausreichende Bellftung
der Kupplung gewahrleistet ist.

Bogenzahn-Kupplungen® mit Einspritzschmierung miissen mit einer éldich-
ten Schutzeinrichtung ausgeristet werden, die ein Austreten des Schmierdls
verhindert (siehe Kap. 4.12).

Bei Kupplungen, die in einer explosionsfahigen Umgebung eingesetzt wer-
den sollen, ist besonders darauf zu achten, dass die Oberflachentemperatur
und die Temperatur im Inneren der Schutzeinrichtung unterhalb der spezifi-
zierten Grenztemperatur liegen.

Hinweise zur Gestaltung der Schutzeinrichtung liefern die EG Maschinen-

richtlinie und die zugehérigen harmonisierten Normen wie zum Beispiel
DIN EN ISO 14120.

1.6 Explosionsschutz
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Der Einsatz von Maschinen in explosiven Umgebungen stellt hohe Anforde-
rungen an alle eingesetzten Bauteile, um Brande und / oder Explosionen zu
vermeiden.

Diese Anforderungen sind in der Richtlinie 2014/34/EU fir Gerate, Kompo-
nenten und Schutzsysteme zusammengefasst. Die Richtlinie regelt die Pri-
fung und das Inverkehrbringen von Geraten und Komponenten.

Entgegen der Sichtweise der Maschinenrichtlinie ist eine Kupplung im Sinne
der Richtlinie 2014/34/EU als Gerat eingestuft.

Die Konformitat mit der Richtlinie wird durch das CE-Kennzeichen am Pro-
dukt und durch eine Konformitatsbescheinigung bestatigt.

Der Uberwiegende Teil der Baureihen aus diesem Katalog ist fir den Einsatz
in explosiven Umgebungen geeignet. In der Regel sind die Geratekategorien
2G und 3G mdglich. In Sonderfallen auch 2D/3D und M2.

Weitere Hinweise zur Eignung finden Sie in den jeweiligen Kapiteln der Bau-
reihen.

Der Kunde/Betreiber muss bei der Bestellung die geforderte Geratekatego-
rie, die Explosionsgruppe und die Temperaturklasse angeben.
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Die Besonderheiten, die bei dem Einsatz einer Kupplung in explosiven Um-
gebungen beachtet werden missen, sind in der Zusatzanweisung zur Be-
triebsanleitung zusammengefasst. Jeder Kupplung flir explosive Umgebun-
gen liegt diese Zusatzanweisung bei.

Beachten Sie die Inhalte der Zusatzanweisung!

Fir weitere Informationen zum Thema Explosionsschutz stehen wir lhnen
gerne zur Verfligung.

1.7 Maschinenrichtlinie 2006/42/EG

RENK Kupplungen werden im Sinne der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG als
Komponente eingestuft und fallen somit nicht unter die Maschinenrichtlinie.
Aus diesem Grund werden fiir RENK Kupplungen keine Einbauerklarungen

ausgestellt.

1.8  Kupplungen nach APl 671 — ISO 10441

Die API 671 ist der Standard fiir Kupplungen, die fiir den Einsatz in Anlagen
in der Ol- und Gasindustrie sowie in der petrochemischen Industrie vorgese-
hen sind. Mittlerweile wird die Norm auch in anderen Industriebereichen her-
angezogen.

In der Norm sind unter anderem die Standards zur Auslegung der Kupplung,
zu den Rund- und Planlaufen sowie zum Auswuchten der Kupplung festge-
legt.

Die Norm wird von der amerikanischen Petroleum-Industrie regelmaRig
Uberarbeitet. Die letztgliltige Version der API 671 ist die 5. Edition, Au-

gust 2020.
Baureihe
Bogenzahn-Kupplung® Turbobaureihen ZTK, ZTKH, ZTF, ZTA
RAFLEX® DTR, DTM, DTL

Stahl-Lamellenkupplung Turbobaureihen
Tab. 3: APl 671-konforme Kupplungsbaureihen

In Tab. 3 sind die Baureihen aufgefihrt, welche die Anforderungen der
API 671 (ISO 10441) standardmafig erfullen.

Alle hier nicht aufgefihrten Baureihen kénnen die Anforderungen nur mit
Abweichungen erfiillen. Auf Anfrage senden wir Ihnen gerne die entspre-
chende Abweichungsliste zu.
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1.9 Konservierung

Die Kupplungen werden im Werk vor dem Versand zum Schutz vor Korrosi-
onsschaden konserviert. Neben der Standardkonservierung fiir eine Dauer
von 6 Monaten gibt es weitere Langzeitkonservierungen.

Die verschiedenen Konservierungsoptionen sind in der Tab. 4 aufgefiihrt.
Bei weitergehenden Konservierungsanforderungen nehmen Sie Kontakt mit
RENK auf.

Wenn es in der Bestellung nicht anders spezifiziert wurde, werden RENK
Kupplungen mit der Standardkonservierung versehen.

Um den Korrosionsschutz zu gewahrleisten, miissen Sie generell die folgen-
den Transport- und Lagerbedingungen einhalten:
— Lagerung trocken und unter Dach, méglichst in der Originalverpackung.

— Kupplung nicht einer feuchten, chemiekalien-, salz- oder saurehaltigen
Atmosphare aussetzen.

— Kupplung/Verpackung gegen mechanische Beschadigungen schiitzen.

Wir empfehlen, die Originalverpackung erst zu Montagebeginn oder nach
Ablauf der spezifizierten Konservierungsdauer zu 6ffnen.

1.9.1 Uberpriifung der Konservierung/Verpackung

max. Konservie- Beschreibung
rungsdauer

Sollte die standardmafige Lagerdauer von 6 Monaten Uberschritten sein,
missen Sie die Verpackung 6ffnen, die Kupplung inspizieren und gegebe-
nenfalls nachkonservieren.

Wenn die Verpackung der Langzeitkonservierung geoffnet wurde, ist die
Verpackung schnellstmdglich wieder instand zu setzen.

— Bei kurzzeitiger Offnung (unter 2 h) ist ein erneutes Verschweilten der
Schutzfolie ausreichend.

— Bei langerfristiger Offnung tauschen Sie das Trockenmittel aus und Ver-
schweillen die Schutzfolie.

— Wenn die Offnungszeit unbekannt ist, inspizieren Sie die Kupplung, kon-
servieren diese anschliefend neu und erneuern die Verpackung.

— Vermeiden Sie bei jeder Offnung der Verpackung den Eintritt von Feuch-
tigkeit.

Verpackungshinweis

6 Monate Standardkonservierung mit Konservierungsol
1 Jahr Wie Standard, jedoch Exportverpackung nach ISPM-Standard mit # Nicht 6ffnen #

PE-Folie und Trockenmittel Langzeitkonservierung fir 1 Jahr
3 Jahre Wie Standard, jedoch Exportverpackung nach ISPM-Standard mit # Nicht 6ffnen #

Aluverbundfolie und Trockenmittel Langzeitkonservierung fiir 3 Jahre
5 Jahre Wie Standard, jedoch Exportverpackung nach ISPM-Standard mit # Nicht 6ffnen #

Aluverbundfolie und Trockenmittel Langzeitkonservierung fir 5 Jahre

Inkl. Feuchtigkeitsanzeiger in der Verpackung, von auen sichtbar

Tab. 4: Konservierungsoptionen
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1.10 Ersatzteile

Alle Ersatzteile missen den von RENK festgelegten technischen Anforde-
rungen entsprechen. Wir empfehlen die Verwendung von Originalersatztei-
len.

Bei einem Austausch verzahnter Bauteile empfehlen wir generell den Aus-
tausch beider Teile, d.h. das auRenverzahnte und das innenverzahnte Bau-
teil.

Bei einem Austausch von Bauteilen einer Baugruppe, die gemeinsam ge-
wuchtet wurde, sollten die restlichen Bauteile der Baugruppe mit eingesandt
werden, um die Wuchtgite der Baugruppe gewahrleisten zu kénnen.

Dies empfiehlt sich besonders bei hochtourigen Kupplungen oder bei hohen
Anforderungen an die Wuchtgiite.

Bei der Bestellung von Ersatzteilen geben Sie bitte Folgendes an:
RENK-Auftragsnummer oder Serialnummer

Benennung des Teils

Teilenummer (wenn bekannt)

GroRe des Teils (wenn bekannt)

Erforderliche Stiickzahl

Die Kontaktadresse finden Sie auf der Riickseite dieses Kataloges.
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2 Auswahl und GroRBenbestimmung

In diesem Kapitel erhalten Sie alle erforderlichen Informationen, um die flr
Ihren Anwendungsfall passende Kupplung sicher auslegen zu kénnen.

Die Auslegungsphilosophie ist typenibergreifend gleich. Die Anwendungs-
faktoren sind in den Benennungen und in den Zahlenwerten gleich. Kupp-
lungstypenspezifische Besonderheiten sind in den entsprechenden Kapiteln
dieses Kataloges beschrieben.

21 Kupplungs- und Anlagendaten

Benennung :fa)i::mhzlr; Einheit Definition

Kupplungsnenndrehmoment Tk Nm Drehmoment, das im gesamten zulassigen Drehzahl-
bereich dauernd tbertragen werden kann.

Kupplungsspitzendrehmoment Tkp Nm Zulassiges StoRdrehmoment, das als schwellende o-
der wechselnde Beanspruchung fir kurze Zeit ertra-
gen werden kann. Die zulassigen Lastwechselzahlen
fir schwellende oder wechselnde Belastung finden
Sie in den Kapiteln der Kupplungen.*

Kupplungsmaximaldrehmoment Tkmax Nm Fir sehr seltene Sonderbelastungen wie z.B. Motor-
kurzschlisse, Blockaden, etc. kann die Kupplung bis
zur Materialstreckgrenze beansprucht werden ohne
eine weitere Gebrauchsfahigkeit einzuschranken.
Diese Maximalbeanspruchung kann in der gesamten
Lebensdauer mit bis zu 1.000 Lastwechseln ertragen
werden.

Kupplungswechseldrehmoment Tkw Nm Amplitude einer periodischen Drehmomentschwan-
kung, die im Dauerbetrieb ertragen werden kann, wie
z.B. bei einem Rollengang mit einer wechselnden
Drehrichtung.
* Die Lastwechsel verteilen sich ungefahr gleichmaRig tiber die gesamte Lebensdauer der Kupplung. Es ist nicht zulassig, dass die hohen
Lastspitzen in kurzen Abstanden oder direkt nacheinander auftreten.

Tab. 5:  Kupplungskennwerte und Formelzeichen

Formel-

Benennung . Einheit Definition

zeichen
Nenndrehmoment TN Nm Stationares Nenndrehmoment an der Kupplung
Spitzendrehmoment Tp Nm Kurzzeitige StoRdrehmomente an der Kupplung, die

max. fiir 10° Lastwechsel ertragen werden kénnen

Maximaldrehmoment Tmax Nm Seltene Maximaldrehmoment an der Kupplung fur
max. 1.000 Lastwechsel

Wechseldrehmoment Tw Nm Amplitude der an der Kupplung anliegenden Drehmo-
mentschwankung

Tab. 6: Anlagendaten bzw. Kupplungsbeanspruchung
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2.2 Auslegungsfaktoren

2.2.1 Betriebsfaktor

2.2.2 Drehrichtungsfaktor

2.2.3 Drehzahlfaktor

24

Das in diesem Katalog angegebene Kupplungsnenndrehmoment gilt fir ein
konstantes Antriebsmoment. Zur Beruicksichtigung der dynamischen Zusatz-
belastung muss bei der Auslegung ein Betriebsfaktor berlicksichtigt werden.

Der Betriebsfaktor Ka ermittelt aus der Nennbelastung eine aquivalente Er-
satzbelastung, die zur GréRenbestimmung der Kupplung verwendet wird.

Die in Tab. 8 aufgefiihrten Betriebsfaktoren sind in Zusammenarbeit mit Ma-
schinen- und Anlagenherstellern zusammengestellt worden. Sie dienen nur
als allgemeine Orientierung, denn die Details einer Anwendung sind RENK
in den meisten Fallen nicht bekannt.

Fir Anlagen, die im Normalbetrieb mit wechselnder Drehrichtung betrieben
werden, muss der sogenannte Drehrichtungsfaktor bei der Auslegung der
Kupplung bertcksichtigt werden. Wechselnde Drehrichtungen wirken sich
auf die Bauteile ermiidend aus.

Der Drehrichtungsfaktor Kw wird mit dem Betriebsfaktor multipliziert und er-
hoht somit die Ersatzbelastung zur Auslegung der Kupplung.

Drehrichtungsfaktor Kw
Konstante Drehrichtung 1,0
Wechselnde Drehrichtung 1,3

Tab. 7:  Drehrichtungsfaktor

Bei den Bogenzahn-Kupplungen® ist die zulassige Betriebsdrehzahl abhan-
gig von der im Betrieb dauernd auftretenden Wellenverlagerung.

Die Berechnung der zulassigen Drehzahl finden Sie in dem jeweiligen Kapi-
tel der Produktfamilie.

B747770/07.2021 - de



Bagger
Eimerkettenbagger
Fahrwerke (Raupe)
Fahrwerke (Schiene)
Saugpumpen
Schaufelrader
Schneidkopfe
Schwenkwerke

Winden

Bergbau, Steine

Brecher

Drehéfen

Grubenlifter
Ruittelmaschinen

Chemie

Ruhrwerke (leichte Flissigkeit)
Rihrwerke (zéhe Flussigkeit)
Zentrifugen (leicht)
Zentrifugen (schwer)
Forderanlagen
Foérdermaschinen
Gliederbandférderer
Gurtband-/Kreisférder
Kettenbecherwerke
Personenaufziige
Aufziige - leicht

Aufziige - schwer
Schneckenférderer
Stahlbandférderer
Geblase, Lifter
Drehkolbengeblase
Geblase (axial und radial)
Kuhlturmlifter
Turbogeblase
Generatoren, Umformer
Frequenz-Umformer
Generatoren

Gummi- und Kunststoffmaschinen
Extruder

Kalander

Knetwerke

Mischer
Holzbearbeitungsmaschinen
Entrindungstrommeln
Hobelmaschinen

Gatter (Sagegatter)
Hittenindustrie
Hochofengeblase
Konverter

Schragaufzug fir Hochéfen
Schlackenbrecher
Krananlagen

Fahrwerke

Hubwerke
Schwenkwerke

Winden

Tab. 8: Betriebsfaktoren
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1,75-2,0
1,5-1,8
1.4-17
1,5-1,7
1,6 -2,0
1,8-2.2
1,3-1,5
1,3-1,6
20-25
1,5-2,0
14-16
1,5-1,7
12-14
1,5-1,7
12-14
14-16
1,5-2,0
1,5-1,7
1,3-15
1,3-1,5
1,5-2,0
1,25-1,5
1,6-1,75
1,3-15
1,3-15
1,3-15
12-13
1,2-13
12-13
1,6-1,75
1,3-15
1,5-1,7
1,5-1,7
1,6 -2,0
1,6 -2,0
1,7-1,9
1,3-15
1,3-1,5
12-13
1,75-2,0
1,5-18
1,7-1,9
14-16
1,3-15
1,3-15
12-13

Metallbearbeitung
Blechbiegemaschinen
Blechrichtmaschinen

Hammer

Scheren

Schmiedepressen

Stanzen

Miihlen

Hammermihlen

Kugelmiihlen

Walzenmiihlen
Nahrungsmittelmaschinen
Abfiillmaschinen
Knetmaschinen
Verpackungsmaschinen
Zuckerrohrerzeugung
Papiermaschinen
Holzschleifer

Reiwdlfe

Rihrwerke

Druckmaschinen

Pressen

Schmiedepressen
Ziegelpressen
Brikett-/Exzenterpressen
Pumpen

Kreiselpumpen (leichte Flussigkeit)
Kreiselpumpen (zéhe Fllssigkeit)
Kolbenpumpen (U < 1 : 100)
Kolbenpumpen (U=1 : 100 — 200)
Plungerpumpen (Tauchkolbenpumpen)
Textilindustrie

Aufwickler,
Druckerei-/Farbereimaschinen
Gerbféasser

Kalander

ReiRwolfe

Webstiihle

Verdichter, Kompressoren
Kolbenkompressor (U < 1: 100)
Kolbenkompressor (U = 1 : 100 — 200)
Schraubenverdichter
Turbokompressoren
Walzwerke

Blechscheren

Blechwender

Block- und Brammenstrale
Blockdriicker

Band- und Drahthaspeln
Kaltwalzwerke

Warmwalzwerke

Rollgange (leicht)
Rollenrichtmaschinen
Werkzeugmaschinen
Nebenantriebe

Hauptantriebe

1,5-1,7
1,5-2,0
1,5-2,0
1,5-1,7
1,6-22
1,6-2,0
1,8-2,0
1,8-2,0
1,8-22
1,2-13
1,3-15
1,2-13
1,5-17
1,5-1,75
1,5-2,0
1,5-1,75
1,3-1,7
20-23
1,8-2,0
1,8-22
12-13
1,3-15
1,6-2,0
1,5-17
1,6-2,0
1,5-17
1,5-1,7
1,5-17
1,5-17
1,5-1,7
1,5-17
1,6-2,0
14-18
1,2-1,5
1,5-17
1,6-2,0
14-18
1,75-2,0
1,75-2,0
1,3-15
1,75-2,0
1,75-2,0
1,3-15
1,5-17
1,25-1,5
1,5-1,75
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Auswahl und Grofienbestimmung

2.2.4 Betriebsfaktoren fiir Turboanwendungen

Betriebsfaktor Ka
Mindestbetriebsfaktor 1,5
Stahl-Lamellenkupplung/Membrankupplung 1,5
Zahnkupplungen 1,75

Tab.9: Betriebsfaktoren Turboanwendungen

Die Betriebsfaktoren fiir sogenannte Turboanwendungen sind in Anlehnung
an die API 671 erstellt worden. In der Regel werden Turboanwendungen
rotordynamisch genau betrachtet, sodass Sonderlasten, welche die Kupp-
lung beanspruchen, oft bekannt sind. Vergleichen Sie diese Sonderbelastun-
gen bezlglich Drehmoment und Lastwechselanzahl direkt mit den zulassi-
gen Werten der ausgewahlten Kupplung.

Wenn die Sonderlast nicht mit den Katalogwerten vergleichbar ist, halten Sie
bitte Ricksprache mit RENK.

2.3 Kupplungsauslegung

Zur Ermittlung des Anlagennennmomentes Tn werden die Antriebsleistung
und die an der Kupplung anliegende Drehzahl bendtigt.
P [kW]

2.3.1 Uberpriifung der Kupplungsnenndrehmomente
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Berlicksichtigen Sie bei der Uberpriifung des Kupplungsnenndrehmomentes
die Auslegungsfaktoren gemafn Kap. 2.2.

Wenn alternativ zu den Auslegungsfaktoren Regelwerke oder eigene Erfah-
rungen vorliegen, kénnen diese den Empfehlungen vorgezogen werden.

Bei Kupplungen nach API 671 wahlen Sie den Betriebsfaktor gemaf Tab. 9.

Tyn = Ty Ky * Ky [Nm]
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2.3.2 Uberpriifung der Zusatzbeanspruchungen

Unter Zusatzbeanspruchungen werden Belastungen der Kupplung verstan-
den, die nicht durch einen Betriebsfaktor abgedeckt werden. Solche zusatzli-
chen Belastungen werden (blicherweise durch Drehmomentstofie als Vielfa-
ches des Nenndrehmomentes und einer zugehdrigen Lastwechselanzahl
angegeben. Bei der Auswahl der Kupplungsgrofe ist die Wirkrichtung des
Drehmomentes zu bericksichtigen, da ein wechselndes Drehmoment eine
deutlich grofere Schadigung hervorruft als ein schwellendes Drehmoment.
Ubliche DrehmomentstéRe, wie zum Beispiel beim Anfahren einer Anlage,
kénnen direkt mit dem zulassigen Wert im Katalog verglichen werden.

Kupplungsspitzendrehmoment Tkp

Auftretende StoRe kénnen in der Hohe des zulassigen Kupplungsspitzen-
drehmomentes der ausgewahlten Kupplung ertragen werden. Angaben zu
den zulassigen Lastwechselzahlen fir schwellende oder wechselnde Dreh
momente entnehmen Sie bitte den Kapiteln der ausgewahlten Kupplungen.

Tkp = Tp [Nm]

Kupplungsmaximaldrehmoment Tkmax

Sehr seltene Storfalle durch DrehmomentstofRe, wie zum Beispiel Kurz-
schlisse, Blockaden etc., kdnnen mit bis zu 1.000 Lastwechseln wahrend
der Kupplungslebensdauer in Hohe des Kupplungsmaximaldrehmomentes
ertragen werden.

TKmax = Tmax [Nm]

Auslegung nach API 671

Die API 671 fordert eine Mindestsicherheit von 1,15 auf das maximale Anla-
genmoment, generell bezogen auf das Kupplungsmaximaldrehmoment
TKmax.

Tkmax Z Tmax " 1,15 [Nm]
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2.3.3 Uberpriifung der Drehzahl

Die Drehzahl der Kupplung darf in allen Betriebszustanden die in der jeweili-
gen Maltabelle angegebene Maximaldrehzahl nmax nicht Giberschreiten.

Grolte Winkelverlagerungswerte und grof3e Abstande der Maschinenwellen
kénnen zu einer Einschrankung der zulassigen Drehzahl flhren.

In den jeweiligen Kapiteln der Kupplungstype finden Sie Angaben, ob und in
welchem Umfang die Drehzahl eingeschrankt wird.

Kupplungen, die einen groften Abstand der Maschinenwellen tberbriicken
sollen, missen biegekritisch betrachtet werden. Dazu lasst sich in grober

Naherung bei einem konstanten und vereinfachten Querschnitt eines Zwi-
schenstlicks aus Stahl die biegekritische Eigenfrequenz mit der folgenden
Formel berechnen.

121,86-10° [, .,
Ng = l—z da + di
0

Legende
nk = biegekritische Drehzahl [min~"] di = Rohrinnendurchmesser [mm]

da = RohraufRendurchmesser [mm] lo = Abstand der Gelenkpunkte [mm]

N
SK=_
n

Legende
Sk = Sicherheit biegekritische Drehzahl n = Betriebsdrehzahl [min~"]

Die ermittelte kritische Drehzahl muss einen ausreichenden Abstand zu der
maximalen Betriebsdrehzahl haben, um Resonanzerscheinungen zu vermei-
den. Aufgrund der vereinfachten Betrachtungsweise ist ein Sicherheitsfaktor
Sk von mindestens 2 erforderlich. Bei geringeren Sicherheiten sind prazisere
Berechnungsmethoden anzuwenden. Halten Sie in solchen Fallen Ruck-
sprache mit RENK.

2.3.4 Einsatztemperaturbereich
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Die Angaben in diesem Katalog gelten allgemein fir einen Einsatztempera-
turbereich von —20° C bis 100° C.

Bei niedrigeren Temperaturen missen Sondermaterialien eingesetzt wer-
den. In diesen Fallen empfehlen wir Ricksprache mit RENK.

Prifen Sie bei einem Einsatz aulRerhalb der obigen Einsatztemperaturen bei
den Bogenzahn-Kupplungen®, ob der Schmierstoff und die Dichtungen fir
Ihren Einsatzfall geeignet sind.
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3 Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen
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Unser umfassendes Kupplungsprogramm mit einer Vielzahl von Baureihen
und Varianten lasst lhnen jede Freiheit bei der Gestaltung der Wellenverbin-
dung. Dazu bietet es die Sicherheit, auch fiir schwierigste Antriebsfalle die
optimale Lésung zu finden.

Die Bogenzahn-Kupplungen® der SB-, SBk- und LBk-Baureihen zeichnen
sich durch eine hohe Leistungsdichte und lange Lebensdauer aus. Je nach
Baureihe setzen wir eine verlassliche Ol- oder Fettschmierung ein. Sie eig-
nen sich als drehstarre Wellenverbindungen fir eine formschlissige Dreh-
momentubertragung und gewahrleisten einen Ausgleich axialer, radialer und
winkeliger Wellenverlagerungen. Bogenzahn-Kupplungen® sind echte All-
rounder und kommen in zahlreichen Anwendungen zum Einsatz.

3.1  Anwendungs- und Funktionsmerkmale

Produktfamilie

Merkmal SB SBk LBk
Verlagerung 1,5° 0,75° 0,75°
Schmierung Fett/Ol Fett Fett
Zahnkopfzentrierung (] (] °
Demontierbare Deckel ° °

Grofder Zahnmittenabstand ° °

GroRe Nabenbohrung ° °
Kompakte Bauweise, geringes Gewicht °
Grofder Schmiermittelraum °

Erhalt der Schmierung bei Ausfall der Dichtung (]

Geeignet fir den Einsatz in Ex-Schutz-Bereichen —
2014/34/EU ATEX

Tab. 10: Anwendungs- und Funktionsmerkmale Basisbaureihen

3.2 Standardmaterialien

Fir die Kupplungen dieser Baureihen werden die in der nachfolgenden Ta-
belle angegebenen Standardwerkstoffe verwendet.

Fir Sonderausfuhrungen sind auch Materialien mit hoherer Festigkeit und
erganzend zudem eine Oberflachenhartung durch Gasnitrieren moglich.

Bauteil Werkstoff Festigkeit
Nabe/Flansch Vergitungsstahl Rro.2 = min. 430 N/mm?
Gehause Verglitungsstahl Rpro.2 = min. 325 N/mm?
Passschrauben Festigkeitsklasse 8.8

Tab. 11: Standardmaterial
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3.3 Vorbohrungen

SB SBk/LBk Vorbohrung
30 — 340 32375 dmin — 2 mm
> 340 > 375 dmin — 3 mm

Tab. 12: Vorbohrungen fur die Produktfamilien SB, SBk, LBk

Kupplungen mit vorgebohrten Naben oder Flanschen werden mit einer Boh-
rung ausgeliefert, die um 2 mm bzw. 3 mm kleiner ist als die minimale Boh-
rung (dmin) gemaR MaRtabelle (siehe Tab. 12).

Angaben zum Aufbohren und Wuchten der Naben oder Flansche finden Sie
in den zugehorigen Betriebsanleitungen.

Vorgebohrte Naben bzw. Flansche werden ungewuchtet ausgeliefert.
Nachdem Sie die Fertigbohrung eingebracht haben, miissen Sie die Teile,
wenn erforderlich, gemaf lhren Vorgaben wuchten.

3.4 Ab Lager lieferbar

Die Grundausfiihrungen der Bogenzahn-Kupplungen® sind komplett ab La-
ger lieferbar. Fir die weiteren Ausfiihrungen sind die Hauptbauteile eben-
falls ab Lager lieferbar. Zwischenstlicke bzw. Zwischenwelle werden auf-
tragsbezogen gefertigt.

Der entsprechende GrdRenbereich ist in der nachfolgenden Tabelle aufge-

fuhrt.
Baureihe GroRe
Grundausfiihrungen
SB 30 - 200
SBk 38 — 225
LBk 32 - 225

Tab. 13: Kupplungstypen und -gr63en ab Lager lieferbar
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3.5 Einsatz in explosionsgefahrdeten Bereichen — ATEX

Fir diese Kupplungen ist gemaf aktueller EU-Richtlinie die nachfolgende
maximale Kennzeichnung maglich.

Die Bogenzahn-Kupplungen® der Basisbaureihen sind fiir explosionsfahige
Umgebungen einsetzbar.

Gemal der Richtlinie 2014/34/EU und der DIN EN 1SO 80079-36 wird die
Kupplung mit der folgenden Kennzeichnung versehen und gibt den zulassi-
gen Einsatzbereich und die Einsatzbedingungen an.

Produktfamilie SB (Baumusterprifbescheinigung)
CEE N2GExhIIBT4Gb —20°C<Ta<+60°C
Alternativ ausfihrbar:

CEE& N2GEXhICT4Gb —-20°C<Tas<+60°C

CEE& 112D Ex h NIB T130°C Db —20° C < Ta < +60° C

Produktfamilie SBk und LBk (Baumusterprufbescheinigung)
CEE& N2GEXhIBT3Gb -20°C<Tas<+60°C

Alternativ ausfiihrbar:

CEE& N2GEXhICT3Gb -20°C<Tas<+60°C

CEE& N2DExh 1B T130°C Db —20° C<Ta<+60°C

Fir Untertageanwendung: M2 auf Anfrage mdglich.
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3.6 Auswahl der KupplungsgroRe

Gehen Sie bei der Auswahl der Kupplung anhand der MaRtabellen wie folgt
vor:

e Wahlen Sie mit dem Anlagennenndrehmoment und dem fiir lhre Anlage
zutreffenden Betriebsfaktor (siehe Kap. 2) die Kupplungsgrofie aus.

e Uberpriifen Sie anhand der bekannten Zusatzbeanspruchungen die Kupp-
lungsgréRe erneut.

e Uberpriifen Sie die zuldssige Drehzahl der Kupplung.
e Uberpriifen Sie den maximal zuldssigen Bohrungsdurchmesser.
e Uberpriifen Sie die Welle-Nabe-Verbindung (siehe Kap. 1.1).

3.6.1 Zulassige Zusatzbeanspruchungen

3.6.2 Zulassige Drehzahl

34

Bei der Auslegung der Kupplung missen Sie die folgenden zulassigen Zu-
satzbeanspruchungen berilicksichtigen. Nahere Informationen zu den Arten
der Zusatzbeanspruchungen finden Sie in Kap. 2.1.

Kupplungsspitzendrehmoment
— schwellend oder wechselnd fiir 100.000 Lastwechsel

Tkp = 1,5 - Tgy

Kupplungsmaximaldrehmoment
— schwellend oder wechselnd fiir 1.000 Lastwechsel

Tymax =3 *Txkn

Die zulassige Drehzahl wird berechnet iber die Formel:

Nyt = Nmax " f

Legende
N = zuladssige Drehzahl [min™] f = Drehzahlfaktor

Nmax = Max. Drehzahl (s. Maftabellen) [min"]

Fur die Bestimmung des Drehzahlfaktors f ist der dauernd im Betrieb auftre-
tende Winkelversatz AKw mal3gebend. Aus dem Radialversatz |asst sich der
Winkelversatz wie folgt ermitteln:

AK,
AK, = arctan( )
0

Legende
AK,, = Winkelversatz [°] Lo = Zahnmittenabstand (s. Maf3tabellen) [mm]

AK: = Radialversatz [mm)]
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Beispiel:

Kupplung SB 100

geforderter Radialversatz AK; 1,2 mm

Zahnmittenabstand Lo 202 mm
Winkelversatz AKw 0,34°

Tab. 14 gibt flr einen Winkelversatz von 0,5° einen Drehzahlfaktor f von

0,82 an. O’)

Durch Interpolation errechnet sich fir den Winkelversatz von 0,34° ein Dreh-
zahlfaktor f von 0,94.

Drehzahlfaktor f

SB SBk/LBk bei Winkelverlagerung AKw

GroRe GroRe 0,25° 0,5° 0,75° 1,0° 1,25° 1,5°
- 32 1 1 1 - - -

30 38 1 1 0,90 0,68 0,54 0,45
40 48 1 1 0,75 0,57 0,45 0,38
50 60 1 1 0,70 0,52 0,42 0,35
60 70 1 0,93 0,63 0,47 0,37 0,31
70 80 1 0,89 0,59 0,44 0,35 0,30
80 90 1 0,85 0,57 0,42 0,34 0,28
90 100 1 0,80 0,54 0,40 0,32 0,27
100 110 1 0,82 0,54 0,41 0,33 0,27
110 125 1 0,80 0,53 0,40 0,32 0,27
125 140 1 0,78 0,52 0,39 0,31 0,26
140 160 1 0,75 0,50 0,37 0,30 0,25
160 180 1 0,72 0,48 0,36 0,29 0,24
180 200 1 0,68 0,45 0,34 0,27 0,23
200 225 1 0,64 0,43 0,32 0,26 0,21
220 250 1 0,66 0,44 0,33 0,27 0,22
240 265 1 0,66 0,44 0,33 0,27 0,22
260 280 1 0,65 0,43 0,33 0,27 0,22
280 315 1 0,62 0,43 0,31 0,25 0,21
300 335 1 0,63 0,42 0,31 0,25 0,21
320 355 1 0,63 0,41 0,31 0,25 0,21
340 375 1 0,60 0,40 0,30 0,24 0,20

Tab. 14: Drehzahlfaktor f
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3.6.3 Zulassige Wellenversitze

36

Der zulassige Winkelversatz AKw der Bogenzahn-Kupplungen® Basisbau-
reihen betragt:

Produktfamilie SB
AKw =1,5°

Produktfamilie SBk und LBk
AKw =0,75°

Bei axialspielbegrenzten Kupplungen und bei Verwendung der Axialspiele a
und b aus den Mafdtabellen reduziert sich der Winkelversatz auf 0,6°.

Der maximal zulassige statische Radialversatz AK: ist abhangig vom zulas-
sigen Winkelversatz und vom Zahnmittenabstand lo.

Den Radialversatz ermitteln Sie gemaR nachfolgender Formein.

Produktfamilie SB

AK: = Lo - 0,026 - fu [mm]

Legende
AK; = Radialversatz [mm] Drehzahlfaktor
fu = Axialspielfaktor fu =1,0 (Kupplung ohne Haltering)

fu = 0,4 (Kupplung mit Haltering)
Produktfamilie SBk und LBk

AK: = Lo - 0,013 - fu [mm]

Legende
AK; = Radialversatz [mm] Lo = Zahnmittenabstand (s. Maf3tabellen) [mm]
fu = Axialspielfaktor fu =1,0 (Kupplung ohne Haltering)

fu = 0,8 (Kupplung mit Haltering)
Der Axialspielfaktor fu ist nur fir die in den Maftabellen angegebenen Axial-

spiele a und b giiltig.

Der zulédssige Axialversatz AKa betragt nur wenige Millimeter. Bei gro3eren
Axialversatzen wie grollen Warmedehnungen sind gegebenenfalls Sonder-
malinahmen erforderlich, wie z.B. eine verlangerte Verzahnung.
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3.6.4 Auswahlbeispiel

Anwendung: Kupplung zwischen Elektromotor und
Kreiselpumpe.

Daten: P = 400 kW
n= 1490 min~!
d, = 100 mm (Motorseite)

d, = 60 mm (Pumpenseite)

Je eine Passfeder nach DIN 6885-1
Abstand der Wellenenden E = 280 mm

Betriebsfaktor: Kreiselpumpe (leichte Flissigkeiten)
K, = 1,25
Grolenbestimmung: P 400

Ty K, =2.564-1,25= 3.205 Nm

Nach MaRtabelle LBLk ergibt dies eine LBLk
60 mit

Zusatzbeanspruchung: Auslegung mit Betriebsfaktor ausreichend, da
keine Zusatzbeanspruchung bekannt.

Bohrungsuberpriifung: dy, dymax = 69 mm

dl! d2 max < dl: d2

Eine Neubestimmung ist erforderlich.
Neubestimmung: LBLk 90 mit

dl: dz max = 110 mm
d1. dz max = dlt d2
Drehzahl: Npax = 5.000 min~!

Im Betrieb treten keine gréferen Verlagerun-
gen auf. Eine Berlcksichtigung des Drehzahl-
faktors ist nicht erforderlich.

Uberpriifung der E. . = 104 mm
Zwischenstucklange e

E > Epnin

Uberpriifung der Welle-  Uberpriifung der Tragfahigkeit der Passfeder-
Nabe-Verbindung: verbindung nach DIN 6892.
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3.7 Ausfiuhrungen und Mafltabellen der Produktfamilie SB

Ausfiihrungen

Grundausfiihrung

Grundausfiihrung mit Haltering
Zwischenstickausfihrung
Zwischenstiickausfiihrung mit Haltering
Zwischenwellenausfiihrung
Zwischenwellenausflihrung mit Haltering
Ausfuhrung mit Bremsscheibe fir Backenbremse
Ausfuhrung mit Bremsscheibe fur Scheibenbremse
Vertikale Ausfihrung

Elektrisch isolierte Ausfiihrung
Tab. 15: Ausfiihrungen der Produktfamilie SB
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SB
SBR
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SBG
SRG
SBD
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VSB
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

Baureihe SB
Maltabelle Nr.: B744388-0

<L—°>
I
h!—k
AR
D | E
F
< | T o
S S|
A [ H 3
o
S
C @
; .|k
qE, _ Abmessungen % N °
. £ ﬁ = 2 :ga T
£ < = Bohrung 3 £E 2
2 ] a dy; dz ¥ % = @ g §
3 Tow | Mmo |mMin max| A B € D E F H L |85 282 $
.6 kNm min" | mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
30 0,95 | 7500 12 34 118 92 108 50 5 75 45 7 1,95 0,006 4,4
40 21 6900 22 46 145 115 128 60 5 90 60 96 2,7 0,017 7,5
50 3,5 6300 22 58 165 135 148 70 5 110 75 113 3,0 0,033 11,2
60 5,9 5900 28 70 200 160 172 80 6 120 90 132 3,45 0,082 18,4
70 9 5400 28 78 220 178 192 90 6 130 100 148 3,9 0,13 26
80 13 5000 32 92 240 196 212 100 6 150 120 166 4,35 0,20 32
90 18 4700 32 100 270 225 236 110 8 170 130 184 4,8 0,38 47
100 23 4300 55 110 280 240 256 120 8 180 140 202 5,25 0,49 54
110 30,5 4000 65 120 310 265 276 130 8 190 155 218 57 0,82 72
125 42 3700 75 138 340 295 320 150 10 215 175 250 6,45 1,35 100
140 61 3400 85 156 390 325 350 165 10 230 200 276 7,2 2,41 142
160 90 3100 120 180 435 370 404 190 12 270 230 320 8,4 4,3 199
180 130 2900 140 200 480 415 456 220 12 300 260 366 9,6 7,5 285
200 189 2700 160 225 545 465 512 245 14 340 290 408 | 10,8 14,1 420
220 245 2400 160 273 580 510 556 270 16 360 355 452 | 12,0 19,7 514
240 330 2200 180 300 645 560 598 290 18 380 390 486 | 12,8 29,9 657
260 390 2100 200 319 680 595 640 310 20 400 415 524 | 13,5 42,3 797
280 535 2000 220 354 745 660 702 340 22 440 460 568 | 14,25 69 1065
300 580 1900 240 369 775 675 744 360 24 470 480 608 | 15,0 84 1220
320 740 1800 260 404 825 725 786 380 26 500 525 638 | 16,5 119 1470
340 950 1700 280 431 915 795 808 390 28 520 560 638 | 16,5 184 1870

" Bezogen auf eine zuldssige Winkelverlagerung von AK,, = 1,5° je Kupplungshélfte.
2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d2 max.
% Das Ausbaumal F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine und zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
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Baureihe SBR
Maftabelle Nr.: B744389-0

-~ Lo
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c 2
& 2
o Abmessungen ‘©
£ = e
o = ) o
a f= X o £ &L Sl
=5 5 Bohrung 2o St =
o 2 = N 0 5 Q0 =
25 (=} dy; d2 ® 2 A= H
Q . 3) X 3 © O [
< Ty Nmx | Min  max | A B c D E F H L | &= S £ 1]
1G] kNm min’ mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
30 0,95 7500 12 34 118 92 110 50 5 75 45 77 | 05 0,006 4,7
40 21 6900 22 46 145 115 131 60 5 90 60 9% | 05 0,017 7,8
50 3,5 6300 22 58 165 135 151 70 5 110 75 113 | 0,5 0,035 12
60 5,9 5900 28 70 200 160 175 80 6 120 90 132 | 0,5 0,085 19,4
70 9 5400 28 78 220 178 197 90 6 130 100 148 | 05 0,14 27,3
80 13 5000 32 92 240 196 217 100 6 150 120 166 | 0,5 0,21 33
90 18 4700 32 100 270 225 241 110 8 170 130 184 | 05 0,4 50
100 23 4300 55 110 280 240 261 120 8 180 140 202 | 1 0,52 57
110 30,5 4000 65 120 310 265 282 130 8 190 155 218 | 1 0,83 74
125 42 3700 75 138 340 295 325 150 10 215 175 250 | 1 1,41 105
140 61 3400 85 156 390 325 355 165 10 230 200 276 | 1 2,45 148
160 90 3100 120 180 435 370 410 190 12 270 230 320 | 1 4,51 209
180 130 2900 140 200 480 415 462 220 12 300 260 366 | 1 7,8 297
200 189 2700 160 225 545 465 519 245 14 340 290 408 | 1 14,6 428
220 245 2400 160 273 580 510 556 270 16 360 355 452 | 15 21,7 540
240 330 2200 180 300 645 560 598 290 18 380 390 486 | 1,5 32,5 682
260 390 2100 200 319 680 595 640 310 20 400 415 524 | 15 44,3 832
280 535 2000 220 354 745 660 702 340 22 440 460 568 | 1,5 73 1130
300 580 1900 240 369 775 675 744 360 24 470 480 608 | 15 88 1275
320 740 1800 260 404 825 725 786 380 26 500 525 638 | 1,5 124 1535
340 950 1700 280 431 915 795 808 390 28 520 560 638 | 2 185 1900
" Mit diesen Axialspielen betragt die zulassige Winkelverlagerung AK,, = 0,6° je Kupplungshélfte.
Die Axialspiele a und b sind veranderbar, wenn erforderlich.
2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d2 max.
% Das Ausbaumal F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine, zur Montage des Halterings und zum Wechsel
der O-Ringe erforderlich.
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Baureihe SBL
Maftabelle Nr.: B744390-0
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Z2T o di; dp o e S
3 Tan Ne | mMn max| A B € D F H K L Lo Sg 3
o kNm min’ mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
30 0,95 7500 12 34 | 118 92 55 50 75 45 35 E-7 E+72 0,007 4,5
40 21 6900 22 46 | 145 115 685 60 90 60 7 E-14 E+91 0,018 8
50 3,5 6300 22 58 | 165 135 78,5 70 110 %7 E-14  E+108 0,035 11,8
60 5,9 5900 28 70 | 200 160 91,5 80 120 90 85 E-17 E+126 0,085 19,2
70 9 5400 28 78 | 220 178 102 90 130 100 9 E-18 E+142 0,138 26,4
80 13 5000 32 92 | 240 196 112 100 150 120 9 E-18 E+160 0,21 32,5
90 18 4700 32 100 | 270 225 126 110 170 130 12 E-24 E+176 0,4 50
100 23 4300 55 110 | 280 240 136 120 180 140 12 E-24 E+194 0,51 57
110 30,5 4000 65 120 | 310 265 146 130 190 155 12 E-24 E+210 0,85 75
125 42 3700 75 138 | 340 295 170 150 215 175 15 E-30 E+240 1,65 104
140 61 3400 85 156 | 390 325 185 165 230 200 15 E-30 E+266 2,45 147
160 90 3100 120 180 | 435 370 213 190 270 230 17 E-34 E+308 4,51 208
180 130 2900 140 200 | 480 415 239 220 300 260 17 E-34 E+354 7,8 295
200 189 2700 160 225 | 545 465 269 245 340 290 20 E-40 E+394 14,1 422
220 245 2400 160 273 | 580 510 294 270 360 355 24 E-48 E+436 20,4 532
240 330 2200 180 300 | 645 560 316 290 380 390 26 E-52 E+468 31,9 687
260 390 2100 200 319 | 680 595 338 310 400 415 28 E-56  E+504 43,7 832
280 535 2000 220 354 | 745 660 370 340 440 460 30 E-60 E+546 71 1110
300 580 1900 240 369 | 775 675 390 360 470 480 30 E-60 E+584 85,8 1255
320 740 1800 260 404 | 825 725 410 380 500 525 30 E-60 E+612 | 121 1515
340 950 1700 280 431 | 915 795 430 390 520 560 40 E-80 E+610 | 188 1930
" Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenstiick bei Bohrung di; d, max.
2 Das Ausbaumal F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine und zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
3 Drehzahl npe ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht des Zwischenstiickes.
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Legende
1 Nabe 2 Gehause 3 Zwischenstlck
Gewicht Zwischenstiick Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Zwischenstiick
G, = Zwischenstlick bei Enin C1 = Kupplung bei Emin J1 = Zwischenstiick bei Enin
G; = je 1 mm Zwischenstlicklange C; = je 1 mm Zwischenstiicklange J> = je 1 mm Zwischenstlcklange
G; = Zwischenstlick bei E > Epin Cs = Kupplung bei E > Enin J; = Zwischenstiick bei E > Enin
_ 1
Gy = Gy +(E — Fin) - G, S -y Js =i+ (B = Enin) J;
Cl 2
o Emin G1 G2 c1 C2 J1 J2
GroRe
mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?/mm
30 82 217 0,011 0,38 186 0,00401 0,000011
40 94 3,20 0,014 0,92 274 0,00876 0,000020
50 94 4,40 0,018 1,72 537 0,0146 0,000041
60 117 6,70 0,022 2,94 897 0,0368 0,000072
70 118 8,20 0,029 4,07 1335 0,055 0,000113
80 118 8,70 0,030 6,49 1895 0,075 0,00017
90 144 13,0 0,034 8,49 2637 0,138 0,00023
100 144 13,5 0,040 10,68 3556 0,159 0,00032
110 179 19,2 0,041 12,49 4690 0,292 0,00043
125 185 22,8 0,048 17,66 6909 0,423 0,00064
140 205 32,0 0,053 24,76 8928 0,783 0,00088
160 239 49,0 0,070 36,70 14028 1,46 0,0014
180 239 52,0 0,080 50,58 23220 2,04 0,0023
200 280 96,0 0,120 68,69 36882 4,41 0,0036
Angaben bezogen auf dq; d, max.
G; und J; beziehen sich ausschlieRlich auf das Zwischenstiick.
C; bezieht sich auf die gesamte Kupplung.
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Baureihe SRL
Maftabelle Nr.: B744391-0
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5] kNm min" [mMmM mm | mMm mm mMm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
30 0,95 | 7500 12 34 | 118 92 55 50 75 45 3,5 E-7 E+72 0,5 0,01 4,7
40 21 6900 22 46 | 145 115 68,5 60 90 60 7 E-14 E+91 0,5 0,02 8,3
50 3,5 6300 22 58 | 165 135 785 70 110 7% 7 E-14  E+108 0,5 0,04 12,4
60 59 5900 28 70| 200 160 91,5 80 120 90 9 E-18 E+126 0,5 0,09 20
70 9 5400 28 78 | 220 178 102 90 130 100 9 E-18 E+142 0,5 0,14 27,7
80 13 5000 32 92| 240 196 112 100 150 120 9 E-18 E+160 0,5 0,22 34
90 18 4700 32 100| 270 225 126 110 170 130 12 E-24 E+176 0,5 0,42 53
100 23 4300 55 110 | 280 240 136 120 180 140 12 E-24 E+194 1 0,54 60
110 30,5 4000 65 120| 310 265 146 130 190 155 12 E-24 E+210 1 0,88 79
125 42 3700 75 138 | 340 295 170 150 215 175 15 E-30 E+240 1 1,7 108
140 61 3400 85 156 | 390 325 185 165 230 200 15 E-30 E+266 1 2,55 153
160 90 3100 120 180 | 435 370 213 190 270 230 17 E-34 E+308 1 4,71 217
180 130 2900 140 200 | 480 415 239 220 300 260 17 E-34 E+354 1 8,1 306
200 189 2700 160 225 | 545 465 269 245 340 290 20 E-40 E+394 1 14,5 443
220 245 2400 160 273 | 580 510 294 270 360 355 24 E-48 E+436 1,5 21,4 559
240 330 2200 180 300 | 645 560 316 290 380 390 26 E-52 E+468 1,5 33,5 722
260 390 2100 200 319 | 680 595 338 310 400 415 28 E-56 E+504 1,5 45,7 872
280 535 2000 220 354 | 745 660 370 340 440 460 30 E-60 E+546 1,5 75 1170
300 580 1900 240 369 | 775 675 390 360 470 480 30 E-60 E+584 1,5 91,4 1335
320 740 1800 260 404 | 825 725 410 380 500 525 30 E-60 E+612 1,5 128 1610
340 950 1700 280 431| 915 795 430 390 520 560 40 E-80 E+610 2 198 2040

" Mit diesen Axialspielen betragt die zulassige Winkelverlagerung AK,, = 0,6° je Kupplungshélite.
Die Axialspiele a und b sind veranderbar, wenn erforderlich.

2 Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenstiick bei Bohrung ds; d, max.

% Das AusbaumaR F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine, zur Montage der Halteringe und zum Wechsel
der O-Ringe erforderlich.

4 Drehzahl nn ist abhangig von der Lange und dem Gewicht des Zwischenstiickes.
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Legende
1 Nabe 2 Hilse 3 Zwischenstlck
Gewicht Zwischenstiick Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Zwischenstiick
G, = Zwischenstlick bei Enin C1 = Kupplung bei Emin J1 = Zwischenstiick bei Enin
G; = je 1 mm Zwischenstlicklange C; = je 1 mm Zwischenstiicklange J> = je 1 mm Zwischenstlcklange
G; = Zwischenstlick bei E > Epin Cs = Kupplung bei E > Enin J; = Zwischenstiick bei E > Enin
o = 1
Gz =G+ (E—Epin) " Gy 3 _i_‘_E_Emin J3 =Ji+ E—Enn) )2
C, c,
o Emin G1 G2 c1 C2 J1 J2
GroRe
mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?/mm
30 82 2,17 0,011 0,38 186 0,00401 0,000011
40 94 3,20 0,014 0,92 274 0,00876 0,000020
50 94 4,40 0,018 1,72 537 0,0146 0,000041
60 117 6,70 0,022 2,94 897 0,0368 0,000072
70 118 8,20 0,029 4,07 1335 0,055 0,000113
80 118 8,70 0,030 6,49 1895 0,075 0,00017
90 144 13,0 0,034 8,49 2637 0,138 0,00023
100 144 13,5 0,040 10,68 3556 0,159 0,00032
110 179 19,2 0,041 12,49 4690 0,292 0,00043
125 185 22,8 0,048 17,66 6909 0,423 0,00064
140 205 32,0 0,053 24,76 8928 0,783 0,00088
160 239 49,0 0,070 36,70 14028 1,46 0,0014
180 239 52,0 0,080 50,58 23220 2,04 0,0023
200 280 96,0 0,120 68,69 36882 4,41 0,0036
Angaben bezogen auf dq; d, max.
G; und J; beziehen sich ausschlieRlich auf das Zwischenstiick.
C; bezieht sich auf die gesamte Kupplung.
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Baureihe SBG
Maftabelle Nr.: B744392-0
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kS = Bohrung | Bohrung cc =
D o — . . [T [T}
27T (=) di; dp ds; ds 2 E 'S
% Tkn Nmax min max | min max A B C D/D; H H, K Lo § g 8
5] kNm min" |{mm mm|mm mm| mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
30 0,95 | 7500 12 61 12 34 118 92 105 50 80 45 35 E-79 0,01 7,7
40 21 6900 22 73| 22 46 145 115 126,5 60 95 60 5 E-101 0,03 12,6
50 3,5 6300 22 86| 22 58 165 135 146,56 70 112 75 5 E-118 0,06 19
60 5,9 5900 28 100 | 28 70 200 160 169 80 130 90 6 E-138 0,14 31
70 9 5400 28 115| 28 78 220 178 189 90 150 100 6 E-154 0,23 45
80 13 5000 32 131| 32 92 240 196 209 100 170 120 6 E-172 0,36 56
90 18 4700 32 146| 32 100 270 225 232 110 190 130 8 E-192 0,67 83
100 23 4300 55 158 | 55 110 280 240 252 120 205 140 8 E-210 0,88 97
110 30,5 4000 65 173 | 65 120 310 265 272 130 225 155 8 E-226 1,45 129
125 42 3700 75 192 | 75 138 340 295 315 150 250 175 10 E-260 2,4 180
140 61 3400 865 219| 85 156 390 325 345 165 285 200 10 E-286 4,34 252
160 90 3100 110 250 | 120 180 435 370 398 190 325 230 12 E-332 8,1 365
180 130 2900 134 277 | 140 200 480 415 454 220 360 260 12 E-378 13,8 508
200 189 2700 150 315 | 160 225 545 465 508 245 410 290 14 E-422 25,3 742
220 245 2400 160 346 | 160 273 580 510 556 270 450 355 16 E-468 36,9 934
240 330 2200 180 369 | 180 300 645 560 598 290 480 390 18 E-504 54,5 1175
260 390 2100 | 200 400 | 200 319 680 595 640 310 520 415 20 E-544 77 1450
280 535 2000 | 220 423 | 220 354 745 660 700 340 550 460 20 E-586 | 120 1885
300 580 1900 | 240 446 | 240 369 775 675 740 360 580 480 20 E-624 | 150 2170
320 740 1800 | 260 477 | 260 404 825 725 780 380 620 525 20 E-652 | 208 2620
340 950 1700 | 280 500 | 280 431 915 795 808 390 650 560 28 E-666 | 316 3310

" Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenwelle bei Bohrung d+; d2 max. und ds; ds max.
2 Drehzahl npax ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht der Zwischenwelle.
L=E-2-K
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Legende
1 Flansch 2 Hilse 3 Nabe 4 Zwischenwelle
Gewicht Zwischenwelle Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Zwischenwelle
G = Zwischenwelle bei Lyorm C1 = Kupplung ohne Zwischenwelle J = Zwischenwelle bei Lyom
d = Wellendurchmesser C, = Zwischenwelle bei Lyom
Cs = Kupplung bei Lyorm
d*-L d* C. := ; G-d?
= . C, = 7805 ——— 37T 101 =—
G = 6165 — 2 I=2D, e V=8 T0¢
1 2
c11) c11) C11) c11)
GroRe GroRe GroRe GroRe
MNm/rad MNm/rad MNm/rad MNm/rad
30 0,48 90 12,1 160 57,3 260 235,6
40 1,19 100 14,2 180 73,9 280 299,4
50 2,19 110 18,5 200 101,2 300 357,3
60 3,92 125 25,5 220 150,0 320 458,5
70 5,56 140 38,7 240 184,3 340 620,4
80 8,52
" Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung ds; d, max., die Zwischenwelle ist nur im Bereich der Nabenlangen D,
berucksichtigt. Fur den freiliegenden Teil der Welle sind die Daten gemaR obiger Formel zu berechnen.
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Baureihe SRG
Maltabelle Nr.: B744393-0
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27T (=] dq; d ds; d4 (—_‘ g 3 = ;
% Tin Nmex | Min max | min max| A B C DDi H H K L | X5 S8 ]
;'5 kNm min" |{mm mm | mm mm | mm mMm mMm mMm mm mm mm mm mm kgm? kg
30 0,95 | 7500 12 61 12 34| 118 92 105 50 80 45 35 E-79 0,5 0,01
40 2,1 6900 22 73| 22 46| 145 115 12655 60 95 60 5 E-101 0,5 0,03 13
50 3,5 6300 22 86| 22 58| 165 135 146,5 70 112 75 5 E-118 0,5 0,06 19,8
60 5,9 5900 28 100| 28 70| 200 160 169 80 130 90 6 E-138 | 0,5 0,14 32
70 9 5400 28 115| 28 78| 220 178 189 90 150 100 6 E-154 0,5 0,24 46
80 13 5000 32 131| 32 92| 240 196 209 100 170 120 6 E-172 0,5 0,38 58
90 18 4700 32 146 | 32 100 | 270 225 232 110 190 130 8 E-192 0,5 0,69 86
100 23 4300 55 158 | 55 110 | 280 240 252 120 205 140 8 E-212 1 0,9 99
110 30,5 4000 65 173 | 65 120 | 310 265 272 130 225 155 8 E-226 1 1,49 133
125 42 3700 75 192 | 75 138 | 340 295 315 150 250 175 10 E-260 1 2,7 187
140 61 3400 85 219 | 85 156 | 390 325 345 165 285 200 10 E-286 1 4,42 259
160 90 3100 | 110 250 | 120 180 | 435 370 398 190 325 230 12 E-332 1 8,2 374
180 130 2900 | 134 277 | 140 200 | 480 415 454 220 360 260 12 E-378 1 14,1 521
200 189 2700 | 150 315 | 160 225 | 545 465 508 245 410 290 14 E-422 1 25,6 765
220 | 245 2400 | 160 346 | 160 273 | 580 510 556 270 450 355 16 E-468 1,5 37,9 964
240 | 330 2200 | 180 369 | 180 300 | 645 560 598 290 480 390 18 E-504 1,5 57,3 1210
260 | 390 2100 | 200 400 | 200 319 | 680 595 640 310 520 415 20 E-544 1,5 79,3 1485
280 | 535 2000 | 220 423 | 220 354 | 745 660 700 340 550 460 20 E-586 1,5 124 1950
300 | 580 1900 | 240 446 | 240 369 | 775 675 740 360 580 480 20 E-624 1,5 155 2255
320 | 740 1800 | 260 477 | 260 404 | 825 725 780 380 620 525 20 E-652 1,5 216 2710
340 | 950 1700 | 280 500 | 280 431 | 915 795 808 390 650 560 28 E-666 2 326 3420
" Mit diesen Axialspielen betragt die zulassige Winkelverlagerung AK,, = 0,6° je Kupplungshélite.
Die Axialspiele a und b sind veranderbar, wenn erforderlich.
2 Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenwelle bei Bohrung d1; d2 max. und ds; ds max.
%) Drehzahl npa ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht der Zwischenwelle.
L=E-2-K
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Legende
1 Flansch 2 Hilse 3 Nabe 4 Zwischenwelle
Gewicht Zwischenwelle Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Zwischenwelle
G = Zwischenwelle bei Lyorm C1 = Kupplung ohne Zwischenwelle J = Zwischenwelle bei Lyom
d = Wellendurchmesser C, = Zwischenwelle bei Lyom
Cs = Kupplung bei Lyorm
d*-L d* C. := ; G-d?
= . C, = 7805 ——— 37T 101 =
G = 6165 — 2 I=2D, e V=8 T0¢
1 2
c" c." c." c,"
GroRe GroRe GroRe GroRe
MNm/rad MNm/rad MNm/rad MNm/rad
30 0,48 90 12,1 160 57,3 260 235,6
40 1,19 100 14,2 180 73,9 280 299,4
50 2,19 110 18,5 200 101,2 300 357,3
60 3,92 125 25,5 220 150,0 320 458,5
70 5,56 140 38,7 240 184,3 340 620,4
80 8,52
" Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung ds; d, max., die Zwischenwelle ist nur im Bereich der Nabenlangen D,
berucksichtigt. Fur den freiliegenden Teil der Welle sind die Daten gemaf obiger Formel zu berechnen.
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Baureihe SBD
Maltabelle Nr.: B744394-0
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3 Tw | Pma |Min max| A B C€C D E F H L |egS5| S8 é
o kNm min" |mm mm | mm mm mMm mm mMm mm mm mm mm kgm? kg
30 0,95 | 7500 12 34| 118 92 53 50 Ki+3 75 45  K4+75 1,95 0,007 4
40 2,1 6900 22 46 | 145 115 625 60 K+2 90 60  K;+93 2,70 0,016 7.4
50 3,5 6300 22 58 | 165 135 725 70 Ki+2 110 75  Ki+110 3,00 0,029 11,1
60 5,9 5900 28 70 | 200 160 84,5 80 Ki+3 120 90 K;+129 3,45 0,075 18,3
70 9 5400 28 78 | 220 178 93,5 90  Ki+1 130 100 K;+143 3,90 0,13 254
80 13 5000 32 92 | 240 196 103,5 100 K;+1 150 120 K +161 4,35 0,19 31,4
90 18 4700 32 100 | 270 225 1155 110 K4+3 170 130 K+179 4,80 0,37 46
100 23 4300 55 110 | 280 240 1255 120 K+3 180 140 K4+197 5,25 0,47 54
110 30,5 4000 65 120 | 310 265 135 130 Ki+2 190 155 K +212 5,70 0,81 72
125 42 3700 75 138 | 340 295 157,5 150 K4+5 215 175 K +245 6,45 1,31 100
140 61 3400 85 156 | 390 325 1725 165 Ki+5 230 200 K;+271 7,20 2,35 140
160 90 3100 | 120 180 | 435 370 199 190 Kq+6 270 230 K +314 8,40 4,2 198
180 130 2900 | 140 200 | 480 415 225 220 K4+6 300 260 K;+360 9,60 7.4 283
200 189 2700 | 160 225 | 545 465 2525 245 K+7 340 290 K;+401 | 10,80 14 417

" Bezogen auf eine zulassige Winkelverlagerung von AK,, = 1,5° je Kupplungshélite.
Diese Werte gelten nicht fir die Bremseinrichtung.

2 Werte der kompletten Kupplung ohne Bremsscheibe bei Bohrung d+; d; max.

%) Das Ausbaumal F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.

4 Drehzahl npe ist abhéngig von der zuldssigen Umfangsgeschwindigkeit der Bremsscheibe.
Vorgaben des Bremsenherstellers beachten!

Ki, M, T siehe Seite 84
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Maftabelle Nr.: B744395-0
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ZT o di; dp % 357, gg 'S
% Tew | M | Min max| A B C D E FF H N RY L eSS S| &
1G] kNm | min" [ mm mm |[mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
30 0,95| 7500 12 34 | 118 92 53 50 K1+3 75 45 36,15 Ki+75 1,95 0,007 4,4
40 2,1 | 6900 22 46 | 145 115 625 60 K1+3 90 60 36,15 Ki+94 | 2,70 0,016 7,4
50 35| 6300 22 58 1165 135 725 70 K1+4 110 75 49,65 Ki+112 | 3,00 0,029| 11,1
60 59 | 5900 28 70 | 200 160 84,5 80 Ki1+5 120 90 50,15 Ki+131 | 3,45 0,075| 18,3

70 9 5400 28 78 | 220 178 935 90 K1+5 130 100 50,15

80| 13 5000 | 32 92 | 240 196 1035 100 K1+5 150 120 50,15

90| 18 4700| 32 100 | 270 225 1155 110 K1+5 170 130 50,15
100 | 23 4300 55 110 | 280 240 1255 120 K1+7 180 140 51,15
110 | 30,5 | 4000| 65 120 | 310 265 135 130 K1+6 190 155 50,65
125 | 42 3700 75 138 | 340 295 157,56 150 K1+11 215 175 53,15
140 | 61 3400 85 156 | 390 325 1725 165 K1+11 230 200 53,15
160 | 90 3100 | 120 180 | 435 370 199 190 K1+14 270 230 54,65
180 | 130 2900 | 140 200 | 480 415 225 220 K1+16 300 260 55,65
200 | 189 2700 | 160 225 | 545 465 2525 245 K1+19 340 290 57,15

) Bezogen auf eine zuladssige Winkelverlagerung von AK,, = 1,5° je Kupplungshalfte.
Diese Werte gelten nicht fur die Bremseinrichtung.

2 Werte der kompletten Kupplung ohne Bremsscheibe bei Bohrung d1; d; max.

%) Das AusbaumalR F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.

4 Uberpriifen Sie das Spiel R mit dem Axialspiel der Bremszangen.

% Drehzahl npy.x ist abhéngig von der zuldssigen Umfangsgeschwindigkeit der Bremsscheibe.
Vorgaben des Bremsenherstellers beachten!

Ki, M, S, T siehe Seite 85

Ki+147 | 3,90 0,13 254
Ki+165 | 4,35 0,19 31,4
Ki+181 | 4,80 0,37 46
Ki+201 | 5,25 0,47 54
Ki+216 | 5,70 0,81 72
Ki+251 | 6,45 1,31 | 100
K+277 | 7,20 2,35 | 140
Ki+322 | 8,40 4,2 198
Ki+370 | 9,60 7.4 283
Ki+413 | 10,80 | 14 417
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Baureihe VSB
Maltabelle Nr.: B744396-0
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% T fmn  Nma |Min max] A B C D E F H L |e85| S8 K]
1G] kNm min?" min" |mm mm | mMm mm mm mMm mMm mMm mm mm mm kgm? kg
30 0,95 1300 7500 12 34 [ 118 92 110 50 7 75 45 79 1,95 0,007 4,6
40 21 1300 6900 22 46 | 145 115 131 60 8 90 60 99 2,70 0,018 7.9
50 3,5 1300 6300 22 58 | 165 135 151 70 8 110 75 116 3,00 0,035 11,8
60 5,9 900 5900 28 70 | 200 160 175 80 9 120 90 135 3,45 0,084 19,1
70 9 900 5400 28 78 | 220 178 197 90 11 130 100 153 3,90 0,14 27
80 13 900 5000 32 92 | 240 196 217 100 11 150 120 171 4,35 0,21 34
90 18 650 4700 32 100 | 270 225 241 110 13 170 130 189 4,80 0,40 49
100 23 650 4300 55 110 | 280 240 261 120 13 180 140 207 5,25 0,57 56
110 30,5 650 4000 65 120 | 310 265 282 130 14 190 155 224 5,70 0,85 75
125 42 650 3700 75 138 | 340 295 325 150 15 215 175 255 6,45 1,4 104
140 61 500 3400 85 156 | 390 325 355 165 15 230 200 281 7,20 2,5 147
160 90 500 3100 | 120 180 | 435 370 410 190 18 270 230 326 8,40 4,41 204
180 130 500 2900 | 140 200 | 480 415 462 220 18 300 260 372 9,60 7,62 292
200 189 500 2700 |160 225 | 545 465 519 245 21 340 290 415 10,80 14,3 430
" Bezogen auf eine zulassige Winkelverlagerung von AK,, = 1,5° je Kupplungshélfte.
2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d; max.
%) Das Ausbaumal F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
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3 Tan Mmax | Min max | A B ¢ D E F H L |eg%| S8 3
o kNm min” mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
40 2,1 6900 22 46 145 115 135 60 9 90 60 100 | 2,70 0,017
50 3,5 6300 22 58 165 135 155 70 9 110 75 117 3,00 0,033 11,8
60 59 5900 28 70 200 160 180 80 11 120 90 137 3,45 0,082 19,2
70 9 5400 28 78 220 178 203 90 12 130 100 154 3,90 0,133 26,4
80 13 5000 32 92 240 196 223 100 12 150 120 172 | 4,35 0,2 32,5
90 18 4700 32 100 270 225 248 110 15 170 130 191 4,80 0,38 50
100 23 4300 55 110 280 240 268 120 15 180 140 209 5,25 0,49 57
110 30,5 4000 65 120 310 265 289 130 15 190 155 225 5,70 0,82 75
125 42 3700 75 138 340 295 333 150 18 215 175 258 6,45 1,35 104
140 61 3400 85 156 390 325 363 165 18 230 200 284 7,20 2,41 147
160 90 3100 120 180 435 370 418 190 20 270 230 328 8,40 4,3 208
180 130 2900 140 200 480 415 470 220 20 300 260 374 9,60 7,5 295
200 189 2700 160 225 545 465 527 245 22 340 290 416 | 10,80 14,1 422
" Bezogen auf eine zulassige Winkelverlagerung von AK,, = 1,5° je Kupplungshélfte.
2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d2 max.
% Das Ausbaumal F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine und zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
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3.8 Ausfuhrungen und Maftabellen der Produktfamilie SBk

Ausfiihrungen Baureihe Seite
Grundausfiihrung SBk 56
Grundausfiihrung mit Haltering SBRk 57
Zwischenstickausfuhrung SBLk 58
Zwischenstiickausfiihrung mit Haltering SRLk 60
Zwischenwellenausfiihrung SBGk 62
Zwischenwellenausflihrung mit Haltering SRGk 64
Ausfuhrung mit Bremsscheibe fir Backenbremse SBkD 66
Ausfihrung mit Bremsscheibe flir Scheibenbremse SBKT 67
Elektrisch isolierte Ausfiihrung SBki 68

Tab. 16: Ausfiihrungen der Produkifamilie SBk
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Baureihe SBk
Maftabelle Nr.: B759800-0
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kNm | min? |mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm| mm kgm? kg

0,95 | 7500 12 46118 92 115 60 5 17 29 90 60
2,1 | 6900 22 589|145 115 135 70 26 47 100 77 26 96| 1,26 0,018 8,1
3,5 | 6300 22 69| 165 135 155 80 33 60 110 90 5 32,56 113| 1,50 0,036 11,9

5 17 77
5
5

5,9 |5900 28 85(200 160 178 90 42 78 120 1125 4 40 132 1,73 0,087 20
4
5

N
o
=

0,007 4,6

S 8 & Llcroge

80 9 5400 28 98| 220 178 198 100 48 90 130 128 46 148| 1,95 0,146 | 27

90 13 5000 32 110 | 240 196 218 110 56 104 140 145 53 166 | 2,25 0,22 33
100 18 4700 32 123 | 270 225 244 125 59 110 150 160,5 7 58 184| 2,40 0,42 50
110 23 4300 55 135 | 280 240 264 140 8 62 116 170 176 12 66 202| 2,70 0,55 59
125 30,5 | 4000 65 150 | 310 265 284 150 10 68 126 180 200,5 13 71 218| 2,85 0,91 78
140 42 3700 75 170 | 340 295 330 170 10 80 150 200 224,5 10 80 250| 3,30 1,58 | 111
160 61 3400 85 195|390 325 360 190 12 84 156 230 256,5 16 88 274| 3,60 2,78 | 154
180 90 3100 | 120 220 | 435 370 416 220 12 100 188 260 288,5 18 106 320 | 4,20 4,96 | 218
200 | 130 2900 | 140 245|480 415 476 250 14 116 218 300 320,5 19 121 366 | 4,80 8,4 305
225 | 189 2700 | 160 275|545 465 532 280 16 128 240 330 362 22 134 408 | 5,40 15,6 445
250 | 245 2400 | 160 305|580 510 556 300 20 152 284 350 400 32 164 452| 6,00 21,8 550
265 |330 2200 | 180 335|645 560 600 330 20 154 288 380 440 40 174 484 | 6,30 34 735
280 | 390 2100 | 200 350 | 680 595 640 330 20 194 368 380 460 20 194 524 | 6,75 45,5 850
315 |535 2000 (220 390 | 745 660 702 360 20 206 392 420 510 19 205 566 | 6,75 71 1060
335 |580 1900 | 240 410 | 775 675 744 380 20 221 422 440 535 18 219 601| 7,50 88 1275
355 | 740 1800 | 260 440 | 825 725 786 400 25 234 443 460 580 19,5 228,56 634| 825 |127 1530
375 | 950 1700 | 280 470 | 915 795 808 420 25 221 417 480 620 28,5 2245 641| 825 |192 1920

" Bezogen auf eine zulassige Winkelverlagerung von AK,, = 0,75° je Kupplungshélfte.
2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d; max.
% Das AusbaumaR F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine und zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
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1] kNm minm [mm mm | mm mMm mm mMm mMm mm mm mm mm mm kgm? kg
38 0,95 | 7500 12 40| 118 92 117 60 5 90 52 4 77 | 05 0,008 5,1
48 2,1 6900 22 54| 145 115 138 70 5 100 71 3,5 9% | 05 0,022 9
60 3,5 6300 22 63| 165 135 158 80 6 110 83 4 113 | 0,5 0,041 12,8
70 5,9 5900 28 78| 200 160 181 90 6 120 103 25 132 | 0,5 0,1 22
80 9 5400 28 8| 220 178 203 100 6 130 116 15 148 | 0,5 0,16 29
90 13 5000 32 100 | 240 196 223 110 8 140 133 25 166 | 0,5 0,25 37
100 18 4700 32 108 | 270 225 249 125 8 150 142 45 184 | 0,5 0,49 55
110 23 4300 55 120 | 280 240 269 140 8 170 156 9,5 202 | 1 0,65 65
125 30,5 4000 65 135 | 310 265 290 150 10 180 177 10 218 | 1 1,1 86
140 42 3700 75 150 | 340 295 335 170 10 200 200 7,5 250 | 1 1,83 119
160 61 3400 85 175 | 390 325 365 190 12 230 230 13,5 274 | 1 3,12 167
180 90 3100 | 120 200 | 435 370 422 220 12 260 261 15 320 | 1 5,75 243
200 130 2900 | 140 225 | 480 415 482 250 14 300 296 16 366 | 1 9,6 337
225 189 2700 | 160 260 | 545 465 539 280 16 330 338 185 408 | 1 17,8 475
" Mit diesen Axialspielen betragt die zuldssige Winkelverlagerung AK,, = 0,6° je Kupplungshalfte.
Die Axialspiele a und b sind veranderbar, wenn erforderlich.
2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d; max.
% Das AusbaumaR F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine, zur Montage des Halterings und zum Wechsel
der O-Ringe erforderlich.
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3 Tow | N |Min max] A B C D F H J K L Lo Sg 3
1G] kNm min" |mm mm|mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
38 0,95 | 7500 12 46| 118 92 585 60 90 60 17 15,5 E-31 E+48 0,01 4,7
48 21 6900 22 59| 145 115 72 70 100 77 26 28 E-56 E+49 0,02 8,6
60 35 6300 22 69| 165 135 82 80 110 90 325 345 E-69 E+53 0,04 12,6
70 5,9 5900 28 85| 200 160 945 90 120 1125 40 445  E-89 E+54 0,09 21
80 9 5400 28 98| 220 178 105 100 130 1285 46 51 E-102 E+58 0,15 28
90 13 5000 32 110| 240 196 115 110 140 145 53 58 E-116 E+62 0,23 35
100 18 4700 32 123|270 225 130 125 150 160,5 58 63 E-126 E+74 0,44 52
110 23 4300 55 135| 280 240 140 140 170 176 66 66 E-132 E+86 0,57 62
125 30,5 4000 65 150 | 310 265 150 150 180 2005 71 71 E-142 E+92 0,94 82
140 42 3700 75 170 | 340 295 175 170 200 2245 80 85 E-170 E+100 1,86 115
160 61 3400 85 195| 390 325 190 190 230 256,5 88 88 E-176 E+118 2,84 160
180 90 3100 | 120 220 | 435 370 219 220 260 288,5 106 105 E-210 E+132 5,18 228
200 130 2900 | 140 245| 480 415 249 250 300 320,5 121 120 E-240 E+148 8,77 316
225 189 2700 | 160 275 | 545 465 279 280 330 362 134 133 E-266 E+168 15,6 449
250 245 2400 | 160 305 | 580 510 282 300 350 400 164 146 E-292 E+168 22,3 564
265 330 2200 | 180 335 | 645 560 304 330 380 440 174 148 E-296 E+196 34,2 757
280 390 2100 | 200 350 | 680 595 324 330 380 460 194 188 E-376 E+156 46,5 873
315 535 2000 | 220 390 | 745 660 356 360 420 510 205 201 E-402 E+174 73 1090
335 580 1900 | 240 410 | 775 675 377 380 440 535 219 216 E-432 E+179 | 114 1315
355 740 1800 | 260 440| 825 725 398 400 460 580 228,5 226,5 E-453 E+191 | 129 1571
375 950 1700 | 280 470| 915 795 410 420 480 620 2245 2145 E-429 E+224 | 195 1970

" Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenstlick bei Bohrung ds; d, max.

? Das Ausbaumal F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.

® Drehzahl nye ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht des Zwischenstiickes.
Eine unterschiedliche Anordnung der Nabe ist méglich. Siehe SBk.
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Legende
1 Nabe 2 Hilse 3 Zwischenstlick
Gewicht Zwischenstiick Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Zwischenstiick
G, = Zwischenstlck bei Enin C1 = Kupplung bei Enin J1 = Zwischenstiick bei Enin
G, = je 1 mm Zwischenstiicklange C, = je 1 mm Zwischenstiicklange J2 = je 1 mm Zwischenstlcklange
G3 = Zwischenstlick bei E > Epin Cs = Kupplung bei E > Epn J; = Zwischenstick bei E > Epin
_ 1
Gy = Gy +(E — Fin) - G, S -y Js =i+ (B = Epin) J;
Cl 2
" Enmin G G, C, C, Ji Jo
GroBe
mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?mm
38 106 2,17 0,011 0,83 186 0,00401 0,000011
48 136 3,20 0,014 1,51 274 0,00876 0,000020
60 149 4,40 0,018 2,53 537 0,0146 0,000041
70 189 6,70 0,022 4,42 897 0,0368 0,000072
80 202 8,20 0,029 6,48 1335 0,055 0,000113
90 216 8,70 0,030 8,76 1895 0,075 0,00017
100 246 13,0 0,034 11,66 2637 0,138 0,00023
110 252 13,5 0,040 14,41 3556 0,159 0,00032
125 297 19,2 0,041 17,25 4690 0,292 0,00043
140 325 22,8 0,048 24,27 6909 0,423 0,00064
160 351 32,0 0,053 32,35 8928 0,783 0,00088
180 415 49,0 0,070 42,79 14028 1,46 0,0014
200 445 52,0 0,080 62,94 23220 2,04 0,0023
225 506 96,0 0,120 84,69 36882 4,41 0,036
Angaben bezogen auf dq; d, max.
G3 und J; beziehen sich ausschlieRlich auf das Zwischensttick.
C; bezieht sich auf die gesamte Kupplung.
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3 Tow | Mmax |Mn max] A B € D F H J K L L | Xa| S8 3
o kNm min" |mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
38 0,95 | 7500 12 40| 118 92 585 60 90 52 5 35 E-7 E+72 0,5 0,01 53
48 21 6900 22 54|14 115 72 70 100 71 5 7 E-14 E+91 0,5 0,02 10
60 3,5 | 6300 22 63| 165 135 82 80 110 83 5 7 E-14 E+107 | 05 0,05 15
70 5,9 | 5900 28 78| 200 160 945 90 120 103 4 85 E-17 E+126 | 05 0,1 24
80 9 5400 28 85| 220 178 105 100 130 116 4 9 E-18 E+142 | 05 0,16 31
90 13 5000 32 100 | 240 196 115 110 140 133 4 9 E-18 E+158 | 0,5 0,25 42
100 18 4700 32 108 | 270 225 130 125 150 142 7 12 E-24 E+176 | 05 0,5 60
110 23 4300 55 120 | 280 240 140 140 170 156 12 12 E-24 E+194 1 0,64 72
125 30,5 | 4000 65 135| 310 265 150 150 180 177 12 12 E-24 E+208 1 1 96
140 42 3700 75 150 | 340 295 175 170 200 200 10 15 E-30 E+240 1 1,93 136
160 61 3400 85 175| 390 325 190 190 230 230 15 15 E-30 E+262 1 3,14 182
180 90 3100 [ 120 200 | 435 370 219 220 260 261 18 17 E-34 E+308 1 5,75 268
200 130 2900 | 140 225 | 480 415 249 250 300 296 18 17 E-34 E+352 1 9,85 365
225 | 189 2700 | 160 260 | 545 465 279 280 330 338 21 20 E-40 E+392 1 18,4 553

) Mit diesen Axialspielen betragt die zulassige Winkelverlagerung AK,, = 0,6° je Kupplungshélite.
Die Axialspiele a und b sind veranderbar, wenn erforderlich.

2 Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenstiick bei Bohrung ds; d, max.

% Das AusbaumaR F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine, zur Montage der Halteringe und zum Wechsel
der O-Ringe erforderlich.

4 Drehzahl np ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht des Zwischenstiickes.
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Legende
1 Flansch 2 Hilse 3 Zwischenstiick
Gewicht Zwischenstiick Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Zwischenstiick
G, = Zwischenstlck bei Enin C1 = Kupplung bei Enin J1 = Zwischenstiick bei Enin
G, = je 1 mm Zwischenstiicklange C, = je 1 mm Zwischenstiicklange J2 = je 1 mm Zwischenstlcklange
G; = Zwischenstlick bei E > Epin Cs = Kupplung bei E > Enin Js = Zwischenstiick bei E > Enin
_ 1
Gy = Gy +(E — Fin) - G, S -y Js =i+ (B = Epin) J;
Cl 2
" Enmin G G, C, C, Ji Jo
GroBe
mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?/mm
38 82 2,17 0,011 0,57 186 0,00401 0,000011
48 94 3,20 0,014 1,35 274 0,00876 0,000020
60 94 4,40 0,018 2,22 537 0,0146 0,000041
70 117 6,70 0,022 3,96 897 0,0368 0,000072
80 118 8,20 0,029 5,74 1335 0,055 0,000113
90 118 8,70 0,030 7,95 1895 0,075 0,00017
100 144 13,0 0,034 10,23 2637 0,138 0,00023
110 144 13,5 0,040 12,58 3556 0,159 0,00032
125 179 19,2 0,041 15,29 4690 0,292 0,00043
140 185 22,8 0,048 21,45 6909 0,423 0,00064
160 205 32,0 0,053 29,22 8928 0,783 0,00088
180 239 49,0 0,070 39,14 14028 1,46 0,0014
200 239 52,0 0,080 58,83 23220 2,04 0,0023
225 280 96,0 0,120 79,13 36882 4,41 0,0036
Angaben bezogen auf dq; d, max.
G; und J; beziehen sich ausschlieRlich auf das Zwischenstiick.
C; bezieht sich auf die gesamte Kupplung.
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o kNm [ min" [mm mm mm |mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
38 0,95 | 7500 12 61 46| 118 92 1085 50 60 80 60 5 3,5 E-79 0,01 8,3
48 2,1 | 6900 22 73 59| 145 115 130 60 70 95 77 5 5 E-101 0,03 13,5
60 3,5 | 6300 22 86 69| 165 135 150 70 80 112 90 5 5 E-117 0,06 20
70 5,9 | 5900 28 100 85| 200 160 172 80 90 130 1125 4 6 E-138 0,14 33
80 9 5400 28 115 98| 220 178 192 90 100 150 128 4 6 E-154 0,24 46
90 13 5000 32 131 110 | 240 196 212 100 110 170 145 4 6 E-170 0,38 58
100 18 4700 32 146 123 | 270 225 236 110 125 190 160,5 7 8 E-192 0,68 86
110 23 4300 55 158 135 | 280 240 256 120 140 205 176 12 8 E-210 0,95 | 102
125 30,5 | 4000 65 173 150 | 310 265 276 130 150 225 2005 12 8 E-224 1,54 | 135

140 42 3700 75 192 170 | 340 295 320 150 170 250 224,5 10 10 E-260 2,86 | 189
160 61 3400 86 219 195| 390 325 350 165 190 285 256,5 15 10 E-282 4,6 255
180 90 3100 120 250 220 | 435 370 404 190 220 325 288,5 18 12 E-332 8,54 | 380
200 | 130 2900 140 277 245 | 480 415 464 220 250 360 320,5 18 12 E-376 15,1 526
225 | 189 2700 160 315 275 | 545 465 518 245 280 410 362 21 14 E-420 26,7 763
250 | 245 2400 160 346 305 | 580 510 574 300 300 450 400 164 138 E-708 40 995
265 | 330 2200 180 369 335 | 645 560 626 330 330 520 440 174 140 E-744 57 1244
280 | 390 2100 200 400 350 | 680 595 646 330 330 520 460 194 180 E-864 77 1408
315 | 535 2000 220 423 390 | 745 660 706 360 360 550 510 205 191 E-928 | 122 1846
335 | 580 1900 240 446 410 | 775 675 747 380 380 580 535 219 206 E-993 | 155 2214
355 | 740 1800 260 477 440 | 825 725 788 400 400 620 580 228,5 216,5 E-1042 | 209 2612
375 | 950 1700 280 500 470 | 915 795 818 420 420 650 620 2245 202,5 E-1021 | 320 3565

" Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenwelle bei Bohrung d+; d2 max. und ds; ds max.
2 Drehzahl npex ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht der Zwischenwelle.
L=E-2-K
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Legende
1 Flansch 2 Hulse 3 Nabe 4 Zwischenwelle
Gewicht Zwischenwelle Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Zwischenwelle
G = Zwischenwelle bei Lyom C1 = Kupplung ohne Zwischenwelle J = Zwischenwelle bei Lyom
d = Wellendurchmesser C, = Zwischenwelle bei Lyom
Cs = Kupplung bei Lo
a2 L d* C-——l G- d?
= 6. — C, = 7805 ———— 3T 1 1 =—
G =6.165 106 2 L-2-D, C_+C_ J 8- 106
1 2
c." c." c." c."
GroBe GroRe GroRe GroRe
MNm/rad MNm/rad MNm/rad MNm/rad
38 1,02 100 17,5 180 72,8 280 275,1
48 2,08 110 20,0 200 96,8 315 347,9
60 3,40 125 271 225 131,9 335 415,6
70 6,30 140 36,7 250 180,7 355 528,1
80 9,15 160 54,9 265 218,2 375 705,6
90 12,0
" Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d4; d, max., die Zwischenwelle ist nur im Bereich der Nabenlangen D+
berticksichtigt. Fur den freiliegenden Teil der Welle sind die Daten gemaf obiger Formel zu berechnen.
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S | To | fno [min max max| A B C D D H H J K L [ > S8 3
.6 kNm | min" |fmm mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
38 0,95 | 7500 12 61 40| 118 92 1085 50 60 80 52 5 35 E-79 | 0,5 0,013 8,5
48 2,1 6900 | 22 73 54| 145 115 130 60 70 95 71 5 5 E-101 | 0,5 0,031 14,1
60 35 | 6300 22 86 63| 165 135 150 70 80 112 83 5 5 E-117 | 0,5 0,062 20,5
70 59 |[5900 | 28 100 78| 200 160 172 80 90 130 103 4 6 E-138 | 0,5 0,15 33,5
80 9 5400 | 28 115 85| 220 178 192 90 100 150 116 4 6 E-154 | 0,5 0,25 48
90 13 5000 32 131 100 | 240 196 212 100 110 170 133 4 6 E-170 | 0,5 0,4 60
100 18 4700 32 146 108 | 270 225 236 110 125 190 142 7 8 E-192 | 0,5 0,72 90
110 | 23 4300 55 158 120 | 280 240 256 120 140 205 156 12 8 E-210 | 1 1 106
125 | 30,5 | 4000 | 65 173 135| 310 265 276 130 150 225 177 12 8 E-224 | 1 1,6 142
140 | 42 3700 75 192 150 | 340 295 320 150 170 250 200 10 10 E-260 | 1 2,95 195
160 | 61 3400 | 85 219 175|390 325 350 165 190 285 230 15 10 E-282 | 1 4,7 264
180 | 90 3100 | 120 250 200 | 435 370 404 190 220 325 261 18 12 E-332 | 1 9 400
200 [130 2900 | 140 277 225 | 480 415 464 220 250 360 296 18 12 E-376 | 1 15,6 552
225 (189 2700 | 160 315 260 | 545 465 518 245 280 410 338 21 14 E-420 | 1 28,2 790
" Mit diesen Axialspielen betragt die zulassige Winkelverlagerung AK,, = 0,6° je Kupplungshélite.
Die Axialspiele a und b sind veranderbar, wenn erforderlich.
2 Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenwelle bei Bohrung d+; d> max. und ds; ds max.
%) Drehzahl nye ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht der Zwischenwelle.
L=E-2-K
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Legende
1 Flansch 2 Hilse 3 Nabe 4 Zwischenwelle
Gewicht Zwischenwelle Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Zwischenwelle
G = Zwischenwelle bei Lyom C1 = Kupplung ohne Zwischenwelle J = Zwischenwelle bei Lyom
d = Wellendurchmesser C, = Zwischenwelle bei Lyorm
Cs = Kupplung bei Lyorm
1
d*-L * Cyi= ——— G-d?
G =6.165-—— C, = 7805 ———— 3 1 1 ] =——
106 L—2-D, cte 8- 106
c." c." c." c."
GroBe GroRe GroRe GroRe
MNm/rad MNm/rad MNm/rad MNm/rad
38 1,02 100 17,5 180 72,8 280 2751
48 2,08 110 20,0 200 96,8 315 347,9
60 3,40 125 27,1 225 131,9 335 415,6
70 6,30 140 36,7 250 180,7 355 528,1
80 9,15 160 54,9 265 218,2 375 705,6
90 12,0

" Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d4; d, max., die Zwischenwelle ist nur im Bereich der Nabenlangen D+
berucksichtigt. Fur den freiliegenden Teil der Welle sind die Daten gemaR obiger Formel zu berechnen.

B747770/07.2021 - de

65




Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

Baureihe SBkD
Maftabelle Nr.: B759806-0

Ly
Ki c J
PN - — ]
™~ il
i
| F
=S < mox o
- -
| |
L ’CF N
T by
o
[
©
N
o
o
- ‘;’
& = Abmessungen ] s
E | £8 | £
€ | § A P .
€< = Bohrun (] ¥ b=
o o < 9 "5 o @ G
Z5 a dy; do X5 | 0 g H
3 Tw | Moo |Min max| A B € D E F H J L |Eg%| 2¢€ 8
1G] kNm min" |mm mm|mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
38 0,95 | 7500 12 46 | 118 92 56,5 60 K43 90 60 5 Ki+75 1,01 0,007 4,2
48 21 6900 22 59 | 145 115 66 70 Kq+2 100 77 5 K1+93 1,26 0,017 7,8
60 3,5 6300 22 69 | 165 135 76 80 Ki+3 110 90 55 K;+110 | 1,50 0,035 1,7
70 5,9 5900 28 85 | 200 160 87,5 90 Ki+3 120 1125 4 Ki+129 | 1,73 0,085 19,8
80 9 5400 28 98 | 220 178 96,5 100 Ks+1 130 128 4 Ki+143 | 1,95 0,13 26,5
90 13 5000 32 110 | 240 196 106,5 110 K4+3 140 145 5 Ki+161 | 2,25 0,21 32,5
100 18 4700 32 123 | 270 225 119,5 125 Ku+3 150 160,5 7 Ki+179 | 2,40 0,4 46
110 23 4300 55 135 | 280 240 129,5 140 K+3 170 176 12 Ki+197 | 2,70 0,53 57
125 30,5 4000 65 150 | 310 265 139 150 Ks+4 180 200,5 13 Ki+212 | 2,85 0,84 59
140 42 3700 75 170 | 340 295 162,5 170 Kq+5 200 2245 10 Ki+245 | 3,30 1,5 111
160 61 3400 85 195 | 390 325 177,5 190 K4+7 230 256,5 16 Ki+269 | 3,60 2,6 153
180 90 3100 | 120 220 | 435 370 205 220 Ki+6 260 2885 18 Ki+314 | 4,20 4,7 217
200 | 130 2900 | 140 245 | 480 415 235 250 K;+8 300 320,5 19 K1+360 | 4,80 8,1 303
225 | 189 2700 | 160 275 | 545 465 262,5 280 K4+9 330 362 22 Ki+401 | 5,40 15,2 442
" Bezogen auf eine zulassige Winkelverlagerung von AK,, = 0,75° je Kupplungshélfte.
Diese Werte gelten nicht fiir die Bremseinrichtung.
2 Werte der kompletten Kupplung ohne Bremsscheibe bei Bohrung di; d; max.
% Das AusbaumaR F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
4 Drehzahl nn ist abhangig von der zuldssigen Umfangsgeschwindigkeit der Bremsscheibe.
Vorgaben des Bremsenherstellers beachten!
K1, M, T siehe Seite 84
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% Taw | MMy mnmax] A B € D E F H J N R L |eg5 22| &
1] kNm | min" |mm mm| mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? | kg
38 0,95| 7500 | 12 46| 118 92 56,5 60 Ki+3 90 60 5 36,15 2 Kit75 1,01 0,007| 4,2
48 21 | 6900 | 22 59|145 115 66 70 Kq+3 100 77 55 36,15 2 Kqit94 1,26 0,017 7.8
60 35 | 6300 | 22 69|165 135 76 80 Ki+5 110 90 6,5 50,15 2 Kq+112 | 1,50 0,035| 11,7
70 59 | 5900 | 28 85|200 160 87,5 90 Ki+5 120 1125 5 50,15 2 K¢+131 | 1,73 0,085| 19,8
80 9 5400 | 28 98220 178 96,5 100 K;+5 130 128 6 50,15 2 Ki+147 | 1,95 0,13 | 26,5
90 13 5000 | 32 110|240 196 106,5 110 K;+7 140 145 7 51,15 2 Ki+165 | 2,25 0,21 | 32,5
100 18 4700 | 32 123|270 225 119,5 125 K4+5 150 160,5 8 50,15 3 Ki+181 | 2,40 0,4 46
110 23 4300 | 55 135|280 240 129,5 140 K4+7 170 176 14 51,15 3 Ki+201 | 2,70 0,53 | 57
125 30,5 | 4000 | 65 150|310 265 139 150 Kq+8 180 200,5 15 51,65 3 Ki+216 | 2,85 0,84 | 59
140 | 42 3700 | 75 170|340 295 162,5 170 K;+11 200 224,5 13 53,15 3 Ki+251 | 3,30 1,5 |11
160 61 3400 | 85 195|390 325 177,5 190 K;+15 230 256,5 20 55,15 3 K¢+277 | 3,60 26 |153
180 90 3100 [ 120 220 | 435 370 205 220 Ki+14 260 288,5 22 54,65 3 Ki+322 | 4,20 47 | 217
200 | 130 2900 | 140 245|480 415 235 250 K;+18 300 320,5 24 56,65 3 Ki+370 | 4,80 8,1 |[303
225 | 189 2700 [ 160 275|545 465 262,5 280 K;+21 330 362 28 58,15 4 Ki+413 | 540 (152 |442
" Bezogen auf eine zulassige Winkelverlagerung von AK,, = 0,75° je Kupplungshélfte.
Diese Werte gelten nicht fiir die Bremseinrichtung.
2 Werte der kompletten Kupplung ohne Bremsscheibe bei Bohrung di; d; max.
3 Das Ausbaumal F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
4 Uberprifen Sie das Spiel R mit dem Axialspiel der Bremszangen.
5 Drehzahl nma ist abhangig von der zulédssige Umfangsgeschwindigkeit der Bremsscheibe.
Vorgaben des Bremsenherstellers beachten!
K1, M, S, T siehe Seite 85
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kNm | min" |mm mm |mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm | mm kgm? kg

0,95 | 7500 12 46118 92 121 60 9 21 33 90 60 8 20 81 1,01 0,007 4,7
2,1 6900 | 22 59145 115 142 70 9 30 51 100 77 85 29,5 100 1,26 0,018 8,6
60 35 | 6300 | 22 69165 135 162 80 10 37 64 110 90 9 36 117 1,50 0,036 | 12,5
70 59 | 56900 | 28 85(200 160 186 90 11 47 83 120 1125 8 44 137 | 1,73 0,087 | 20,8
80 9 5400 | 28 981|220 178 209 100 12 54 96 130 128 95 515 154 1,95 0,146 | 27,4
90 13 5000 | 32 110|240 196 229 110 14 62 110 140 145 10,5 58,5 172 | 2,25 0,22 33,5
100 18 4700 | 32 123|270 225 256 125 15 66 117 150 160,5 13 64 191 2,40 0,42 53
110 23 4300 | 55 135|280 240 276 140 15 69 123 170 176 18 72 209 | 2,70 0,55 62
125 30,56 | 4000 | 65 150|310 265 297 150 17 75 133 180 200,5 195 77,5 225 | 2,85 0,91 81
140 42 3700 | 75 170|340 295 343 170 18 88 158 200 224,5 16,5 86,5 258 | 3,30 1,58 | 115
160 61 3400 | 85 195|390 325 373 190 20 92 164 230 256,5 22,5 94,5 282 | 3,60 2,78 | 159
180 90 3100 | 120 220 | 435 370 430 220 20 108 196 260 288,5 25 113 328 | 4,20 496 |227
200 | 130 2900 | 140 245|480 415 490 250 22 124 226 300 320,5 26 128 374 | 4,80 8,4 315
225 | 189 2700 | 160 275|545 465 547 280 24 136 248 330 362 29,5 1415 416 | 540 | 156 447

" Bezogen auf eine zulassige Winkelverlagerung von AK,, = 0,75° je Kupplungshélfte.

2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d, max.

% Das AusbaumaR F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine und zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
4 Lo guiltig fur E

& @ |GroRe
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3.9 Ausfiuhrungen und Mafitabellen der Produktfamilie LBk

Ausfiihrungen Baureihe Seite
Grundausfiihrung LBk 70
Grundausfiihrung mit Haltering LBRkn 71
Zwischenstickausfuhrung LBLk 72
Zwischenstiickausfiihrung mit Haltering LRLkn 74
Zwischenwellenausfiihrung LBGk 76
Zwischenwellenausfiihrung mit Haltering LRGkn 78
Ausfuhrung mit Bremsscheibe fir Backenbremse LBkD 80
Ausfihrung mit Bremsscheibe flir Scheibenbremse LBKT 81
Vertikale Ausfuihrung VLBk 82
Elektrisch isolierte Ausfiihrung LBKki 83

Tab. 17: Ausfiihrungen der Produktfamilie LBk
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

Baureihe LBk
Maftabelle Nr.: B759808-0

Lo
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L £ 8 s B Bl g
£ < = Bohrung 28 s 2
QO o =4 . ] G [TIT) [%)
235 a di; dz X5, 0 E H
2 Tan N |Min max| A B € D E F H J L |E8%| S8 3
5] kNm min” [mm mm | mm mMm mm MM mMm mm mm mm mm mm kgm? kg
32 0,48 8500 12 37| 105 74 90 50 4 80 48 7 44 | 0,57 0,0034 2,9
38 0,95 7500 12 46 | 115 88 101 60 5) 90 60 12 53| 0,69 0,0059 4,3
48 2,1 6900 22 59| 145 108 102 70 5 100 77 21,5 54| 0,71 0,015 7
60 3,5 6300 22 69| 165 125 107 80 6 110 90 29,5 59| 0,77 0,026 9,3
70 5,9 5900 28 85| 195 146 112 90 6 120 112,5 37 60| 0,78 0,059 14,7
80 9 5400 28 98| 215 168 119 100 6 130 128 43,5 64 | 0,84 0,097 20
90 13 5000 32 110| 230 185 127 110 8 140 145 50,5 70| 0,92 0,14 254
100 18 4700 32 123 | 265 210 148 125 8 150 160,5 55 82| 1,08 0,28 38
110 23 4300 55 135| 270 224 161 140 8 170 176 63,5 94| 1,23 0,36 45,6
125 30,5 4000 65 150 | 305 245 175 150 10 180 2005 67,5 102 | 1,34 0,64 62
140 42 3700 75 170 | 330 270 197 170 10 200 2245 765 110 1,44 1,03 82
160 61 3400 85 195| 375 305 221 190 12 230 2565 855 130| 1,70 1,5 120
180 90 3100 120 220 | 425 348 250 220 12 260 288,5 101 144 | 1,89 3,6 177
200 130 2900 140 245 | 470 392 272 250 14 300 3205 121 162 | 2,12 6,2 245
225 189 2700 160 275 | 535 437 315 280 16 330 362 130,5 184 | 242 | 11,2 347
" Bezogen auf eine zulassige Winkelverlagerung von AK,, = 0,75° je Kupplungshalfte.
2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d, max.
% Das AusbaumaR F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
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Baureihe LBRkn
MafRtabelle Nr.: B759809-0
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=5 = Bohrung 8o | €€ kS
[T = . L5 e 2
SE 5 di; d, Sc| 9E | =
% Tun Nmex | Min max | A B c D E F H J L | f2| S¢€ é
o kNm mn' | mm mm | mm mm mm mm mMm mMm mm mm mm | mm | kgm? kg
32 0,48 | 8500 12 37| 105 74 90 50 13 80 48 11,5 53 | 0,50 0,004 3,1
38 0,95 | 7500 12 46| 115 88 101 60 14 90 60 16,5 62 | 0,50 0,006 4,5
48 21 6900 22 59| 145 108 102 70 14 100 77 26 63 | 0,50 0,016 7,3
60 3,5 6300 22 69| 165 125 107 80 17 110 90 35 70 | 0,50 0,027 9,8
70 5,9 5900 28 85| 195 146 112 90 17 120 112 42,5 71| 0,50 0,062 15,4
80 9 5400 28 98| 215 168 119 100 18 130 128 49,5 76 | 0,50 0,102 21
90 13 5000 32 110| 230 185 127 110 20 140 145 56,5 82| 0,50 0,15 26,5
100 18 4700 32 123| 265 210 148 125 21 150 160 61,5 95 | 0,50 0,29 39,8
110 23 4300 55 135| 270 224 161 140 21 170 176 70 107 | 1,00 0,38 47,5
125 30,5 4000 65 150 | 305 245 175 150 25 180 200 75 117 | 1,00 0,66 64,4
140 42 3700 75 170| 330 270 197 170 27 200 224 85 127 | 1,00 1,07 85
160 61 3400 865 195| 375 305 221 190 29 230 256 94 147 | 1,00 1,57 | 124
180 90 3100 120 220 | 425 348 250 220 34 260 288 112 166 | 1,00 3,72 | 183
200 130 2900 140 245| 470 392 272 250 36 300 320 132 184 | 1,00 6,39 | 252
225 189 2700 160 275| 535 437 315 280 39 330 362 142 207 | 1,00 11,5 357
" Mit diesen Axialspielen betragt die zulassige Winkelverlagerung AK,, = 0,6° je Kupplungshélite.
Die Axialspiele a und b sind veranderbar, wenn erforderlich.
2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d; max.
% Das AusbaumaR F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

Baureihe LBLk
Maftabelle Nr.: B759810-0
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Z35 a ds; do % E s
3 Tow | Nuac | min max| A B c D F H J K L Lo Sg 3
o kNm minm |{mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
32 0,48 | 8500 12 37| 105 74 45 50 80 48 9,5 45 E-9 E+40 0,0034 2,9
38 0,95 | 7500 12 46| 115 88 50,5 60 90 60 14,5 5 E-10 E+48 0,0059 4,3
48 2,1 6900 22 59| 145 108 51 70 100 77 24 5 E-10 E+49 0,015 7
60 3,5 6300 22 69| 165 125 535 80 110 90 32 55 E-11 E+53 0,026 9,3
70 59 5900 28 85| 195 146 56 90 120 1125 40 6 E-12 E+54 0,059 14,7
80 9 5400 28 98| 215 168 59,5 100 130 1285 46,5 6 E-12 E+58 0,097 | 20
90 13 5000 32 110 230 185 63,5 110 140 145 53,5 7 E-14 E+62 0,14 25,4
100 18 4700 32 123 | 265 210 74 125 150 1605 58 7 E-14 E+74 0,28 38
110 23 4300 55 135 | 270 224 805 140 170 176 66,5 7 E-14 E+86 0,36 45,6
125 30,5 4000 65 150 | 305 245 875 150 180 2005 70,5 8 E-16 E+92 0,64 62
140 42 3700 75 170 | 330 270 985 170 200 22455 80,5 9 E-18 E+100 1,03 82
160 61 3400 85 195| 375 305 1105 190 230 2565 895 10 E-20 E+118 1,5 93
180 90 3100 | 120 220 | 425 348 125 220 260 2885 107 12 E-24 E+132 3,6 177
200 | 130 2900 | 140 245 | 470 392 136 250 300 320,5 126 12 E-24 E+148 6,2 245
225 | 189 2700 | 160 275 | 535 437 1575 280 330 362 136,5 14 E-28 E+168 | 11,2 347

" Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenstiick bei Bohrung ds; d, max.
2) Das Ausbaumal F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
%) Drehzahl nye ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht des Zwischenstiickes.
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Legende
1 Nabe 2 Hulse 3 Zwischenstiick
Gewicht Zwischenstiick Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Zwischenstiick
G, = Zwischenstlck bei Enin C1 = Kupplung bei Enin J1 = Zwischenstiick bei Enin
G, = je 1 mm Zwischenstiicklange C, = je 1 mm Zwischenstiicklange J2 = je 1 mm Zwischenstlcklange
G; = Zwischenstlick bei E > Epin Cs = Kupplung bei E > Enin Js = Zwischenstiick bei E > Enin
_ 1
Gy = Gy +(E — Fin) - G, S -y Js =i+ (B = Epin) J;
Cl 2
" Enmin G, G, (o C, Ji Jo
GroRe
mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?mm
32 79 1,81 0,011 0,46 90,5 0,0025 0,000010
38 80 2,16 0,011 0,73 113,2 0,0036 0,000011
48 85 2,36 0,014 1,45 202,4 0,0087 0,00002
60 86 4,20 0,018 2,48 410,2 0,015 0,00004
70 102 6,70 0,022 4,47 724,0 0,034 0,00007
80 102 7,40 0,029 6,83 1140,5 0,05 0,00011
90 104 8,90 0,030 9,95 1724 0,065 0,00017
100 119 13,3 0,034 12,77 2325 0,128 0,00023
110 119 14,1 0,040 15,95 3257 0,14 0,00032
125 146 20,6 0,040 20,93 4308 0,28 0,00043
140 148 23,7 0,048 28,85 6463 0,38 0,00064
160 165 33,2 0,053 39,28 8928 0,69 0,00088
180 194 50 0,070 55,51 14075 1,34 0,0014
200 194 59 0,079 80,85 23218 1,96 0,0023
225 228 98 0,120 111,9 36882 41 0,0036
Angaben bezogen auf dq; d, max.
G3 und J; beziehen sich ausschlieRlich auf das Zwischensttick.
C; bezieht sich auf die gesamte Kupplung.
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

Baureihe LRLkn
Maftabelle Nr.: B759811-0
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S| T [Mue |min max| A B ¢ D F H J K L L |22 S8 3
o kNm min' | mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm | kgm? kg
32 0,48 | 8500 12 37| 105 74 45 50 80 48 115 6,5 E-13 E+40 0,5 0,004 3,3
38 0,95| 7500 12 46 | 115 88 50,5 60 90 60 165 7 E-14 E+48 0,5 0,006 4,8
48 2,1 | 6900 22 59| 145 108 51 70 100 77 26 7 E-14 E+49 0,5 0,02 7.9
60 3,5 | 6300 22 69| 165 125 535 80 110 90 35 8,5 E-17 E+53 0,5 0,03 10,7
70 5,9 | 5900 28 85| 195 146 56 90 120 112 425 8,5 E-17 E+54 0,5 0,07 17,2
80 9 5400 28 98| 215 168 595 100 130 128 495 9 E-18 E+58 0,5 0,11 23,2
90 13 5000 32 110 | 230 185 635 110 140 145 56,5 10 E-20 E+62 0,5 0,16 29,5
100 18 4700 32 123 | 265 210 74 125 150 160 61,5 10,5 E-21 E+74 0,5 0,31 44
110 23 4300 55 135| 270 224 80,5 140 170 176 70 10,5 E-21 E+86 1 0,4 53
125 | 30,5 | 4000 65 150 | 305 245 87,5 150 180 200 75 12,5 E-25 E+92 1 0,69 72
140 | 42 3700 75 170 | 330 270 985 170 200 224 85 14 E-28 E+100 | 1 1,13 95
160 61 3400 85 195| 375 305 110,56 190 230 256 94 15 E-30 E+118 | 1 1,68 110
180 90 3100 | 120 220 | 425 348 125 220 260 288 112 17 E-34 E+132 | 1 3,93 201
200 | 130 2900 | 140 245 | 470 392 136 250 300 320 132 18 E-36 E+148 | 1 6,7 278
225 | 189 2700 | 160 275| 535 437 1575 280 330 362 142 19,5 E-39 E+168 | 1 12,2 392

" Mit diesen Axialspielen betragt die zulassige Winkelverlagerung AK,, = 0,6° je Kupplungshélite.
Die Axialspiele a und b sind veranderbar, wenn erforderlich.

2 Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenstiick bei Bohrung ds; d, max.

3 Das AusbaumaR F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.

4 Drehzahl nmay ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht des Zwischenstiickes.
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Legende
1 Nabe 2 Hilse 3 Zwischenstlck
Gewicht Zwischenstiick Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Zwischenstiick
G, = Zwischenstlick bei Enin C1 = Kupplung bei Emin J1 = Zwischenstiick bei Enin
G; = je 1 mm Zwischenstlicklange C; = je 1 mm Zwischenstiicklange J> = je 1 mm Zwischenstlcklange
G; = Zwischenstlick bei E > Epin Cs = Kupplung bei E > Enin Js = Zwischenstiick bei E > Enin
o = 1
Gz =G+ (E—Epin) " Gy 3 i_‘_E_Emin J3 =Ji+ E—Enn) )2
(o C,
0 Emin G1 G2 c1 C2 J1 Jz
GroBe
mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?mm
32 79 1,81 0,011 0,46 90,5 0,0025 0,000010
38 80 2,16 0,011 0,73 113,2 0,0036 0,000011
48 85 2,36 0,014 1,45 202,4 0,0087 0,00002
60 86 4,20 0,018 2,48 410,2 0,015 0,00004
70 102 6,70 0,022 4,47 724,0 0,034 0,00007
80 102 7,40 0,029 6,83 1140,5 0,05 0,00011
90 104 8,90 0,030 9,95 1724 0,065 0,00017
100 119 13,3 0,034 12,77 2325 0,128 0,00023
110 119 14,1 0,040 15,95 3257 0,14 0,00032
125 146 20,6 0,040 20,93 4308 0,28 0,00043
140 148 23,7 0,048 28,85 6463 0,38 0,00064
160 165 33,2 0,053 39,28 8928 0,69 0,00088
180 194 50 0,070 55,51 14075 1,34 0,0014
200 194 59 0,079 80,85 23218 1,96 0,0023
225 228 98 0,120 111,9 36882 4,1 0,0036
Angaben bezogen auf d4; d; max.
G; und J; beziehen sich ausschlieRlich auf das Zwischenstiick.
C; bezieht sich auf die gesamte Kupplung.

B747770/07.2021 - de 75



Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

Baureihe LBGk
Maltabelle Nr.: B759812-0
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3 Tew | Mo | Min max max| A B C€C D D, H H, J K L | 22| &
1G] kNm | min' |mm mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
32 0,48 | 8500 12 50 371105 74 85 40 50 65 48 95 45 E-40 0,01 52
38 0,95 | 7500 12 62 46| 115 88 100,5 50 60 80 60 145 5 E-48 0,01 7,4

48 2,1 6900 22 73 59| 145 108 111 60 70 95 77 24 5 E-49 0,03 12,4
60 3,5 | 6300 22 86 69| 165 125 123,5 70 80 112 90 32 556 E-53 0,05 17,5
70 5,9 | 5900 28 100 85| 195 146 136 80 90 130 1125 40 6 E-54 0,11 27
80 9 5400 28 115 98 | 215 168 149,55 90 100 150 128 46,5 6 E-58 0,19 38
90 13 5000 32 131 110| 230 185 163,5 100 110 170 145 535 7 E-62 0,28 49
100 18 4700 32 146 123 | 265 210 184 110 125 190 160,56 58 7 E-74 0,54 71
110 23 4300 556 158 135| 270 224 200,5 120 140 205 176 66,5 7 E-86 0,7 85
125 30,5 | 4000 65 173 150 | 305 245 2175 130 150 225 2005 705 8 E-92 1,22 | 115
140 42 3700 75 192 170 | 330 270 2485 150 170 250 2245 805 9 E-100 2 156
160 61 3400 86 219 195 | 375 305 2755 165 190 285 256,5 89,5 10 E-118 3.3 197
180 90 3100 120 250 220 | 425 348 315 190 220 325 2885 107 12 E-132 7 330
200 | 130 2900 140 277 245 | 470 392 356 220 250 360 320,5 126 12 E-148 | 11,9 457
225 | 189 2700 160 315 275 | 535 437 4025 245 280 410 362 136,56 14 E-168 | 22,2 665

" Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenwelle bei Bohrung d+; d2 max. und ds; ds max.
2 Drehzahl npax ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht der Zwischenwelle.
L=E-2-K
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di;d;

Legende

1 Flansch 2 Hilse

Gewicht Zwischenwelle
G = Zwischenwelle bei Lyom
d = Wellendurchmesser

3 Nabe

Drehfedersteife Kupplung
C1 = Kupplung ohne Zwischenwelle
C, = Zwischenwelle bei Lyom

Cs = Kupplung bei Lyorm

4 Zwischenwelle

Massentragheit Zwischenwelle

J = Zwischenwelle bei Lyom

B831347-0

d?* L * R G-d?
G=6.165-1—06 (,’2=7.805-ﬁ.1)1 3 Cl1+cl2 ]=m
c" c" c
GroRe GroRe GroRe
MNm/rad MNm/rad MNm/rad

32 0,69 80 12,1 140 52,6

38 1,25 90 16,9 160 76,6

48 2,64 100 23,5 180 1121

60 4,16 110 27,3 200 147,9

70 7,98 125 40,5 225 206,6

" Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d4; d, max., die Zwischenwelle ist nur im Bereich der Nabenlangen D+
berticksichtigt. Fur den freiliegenden Teil der Welle sind die Daten gemaf obiger Formel zu berechnen.
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

Baureihe LRGkn
Maftabelle Nr.: B792095-0
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23 G |di-ds dy; dads; ds se| BE S
3 Tow | Moo |min max max] A B ¢ D D, H H J K L |Z5] S8 3
1] kNm |[min" |mm mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm | mm | kgm? kg
32 0,48 | 8500 | 12 50 37 (105 74 875 40 50 65 48 15 9 E-58 | 0,5 0,01 5,2
38 0,95 | 7500 | 12 62 46115 88 103 50 60 80 60 16,5 95 E-67 | 05 0,01 7.4
48 21 6900 | 22 73 59|145 108 114 60 70 95 77 26 10 E-69 | 0,5 0,03 12,4

60 35 | 6300 | 22 86 69|165 125 126,56 70 80 112 90 35 11,5 E-76 | 0,5 0,05 17,5
70 59 |5900 | 28 100 85|195 146 140 80 90 130 1125 425 125 E-79 | 05 0,11 27
80 9 5400 | 28 115 981|215 168 153,5 90 100 150 128 49,5 13 E-84 | 0,5 0,19 38
90 13 5000 | 32 131 110|230 185 167,5 100 110 170 145 56,5 14 E-90 | 0,5 0,28 49
100 18 4700 | 32 146 123|265 210 189 110 125 190 160,5 61,5 155 E-105| 0,5 0,54 71
110 23 4300 | 55 158 135|270 224 2055 120 140 205 176 70 155 E-117 | 1 0,7 85

125 30,5 | 4000 | 65 173 150 | 305 245 2225 130 150 225 2005 75 17,5 E-127 | 1 1,22 | 115
140 42 3700 | 75 192 170|330 270 254,5 150 170 250 2245 85 19,5 E-139 | 1 2 156
160 61 3400 | 85 219 195|375 305 2815 165 190 285 256,5 94 20,5 E-159 | 1 318 197
180 90 3100 | 120 250 220 | 425 348 321 190 220 325 288,5 112 23 E-178 | 1 7 330
200 | 130 2900 | 140 277 245|470 392 362 220 250 360 320,5 132 24 E-196 | 1 11,9 457
225 | 189 2700 | 160 315 275|535 437 409,5 245 280 410 362 142 26,5 E-221| 1 22,2 665

" Mit diesen Axialspielen betragt die zulassige Winkelverlagerung AK,, = 0,6° je Kupplungshélite.
Die Axialspiele a und b sind veranderbar, wenn erforderlich.

2 Werte der kompletten Kupplung ohne Zwischenwelle bei Bohrung d1; d> max. und ds; ds max.

%) Drehzahl nye ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht der Zwischenwelle.

L=E-2-K
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Legende
1 Flansch 2 Hulse 3 Nabe 4 Zwischenwelle
Gewicht Zwischenwelle Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Zwischenwelle
G = Zwischenwelle bei Lyom C1 = Kupplung ohne Zwischenwelle J = Zwischenwelle bei Lyom
d = Wellendurchmesser C, = Zwischenwelle bei Lyom
Cs = Kupplung bei Lyorm
1
d’-L 4 Coizm —— G-d?
= pai— C, = 7805 ———— 37T 1 1 =
G = 6165 — 2 I=2D, e V=8 T0¢
1 2
c," c," c,"
GroRe GroRe GroRe
MNm/rad MNm/rad MNm/rad
32 0,69 80 12,1 140 52,6
38 1,25 90 16,9 160 76,6
48 2,64 100 23,5 180 112,1
60 4,16 110 27,3 200 147,9
70 7,98 125 40,5 225 206,6
" Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d4; d, max., die Zwischenwelle ist nur im Bereich der Nabenlangen D+
berticksichtigt. Fur den freiliegenden Teil der Welle sind die Daten gemaf obiger Formel zu berechnen.
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

Baureihe LBkD
Maftabelle Nr.: B759813-0
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3 Tw | Pmax |Min max| A B € D E F 6 J L |[EgS| S8 é
o kNm minm [mm mMm | mm mm mMm mMm mMm mm mm mm mm mm kgm? kg
32 0,48 | 8500 12 37 | 105 74 445 50 Ki+2 80 48 7 Ki+42 0,57 0,003 2,9
38 0,95 | 7500 12 46 | 115 87 50 60 K;i+3 90 60 12 Ki+51 0,69 0,006 4,3
48 21 6900 22 59| 145 108 50 70 K4+3 100 77 21,5 Ky+52 0,71 0,015 7
60 3,5 6300 22 69 | 165 125 52,5 80 Ki+4 110 90 29,5 K +57 0,77 0,026 9,3
70 5,9 5900 28 85| 195 146 54,5 90 K¢+3 120 112 37 K+57 0,78 0,059 | 14,7
80 9 5400 28 98 | 215 168 58 100 K4;+3 130 128 43,5 K;+61 0,84 0,097 | 20
90 13 5000 32 110| 230 185 62 110 Ky+5 140 145 50,5 Kq+67 0,92 0,14 25,4
100 18 4700 32 123 | 265 210 72 125 Ki;+4 150 160 55 K+78 1,08 0,28 38
110 23 4300 55 135| 270 224 785 140 Ki+4 170 176 63,5 K;+90 1,23 0,36 45,6
125 30,5 4000 65 150 | 305 245 855 150 Ki+6 180 200 67,5 K;+98 1,34 0,64 62
140 42 3700 75 170 | 330 270 96,5 170 Ki+6 200 224 76,5 Kq+106 | 1,44 1,03 82
160 61 3400 85 195| 375 305 108 190 Ky+7 230 256 855 K;i+125 | 1,70 1,5 93
180 90 3100 120 220 | 425 348 122 220 K4+6 260 288 101 Ki+138 | 1,89 3,6 177
200 130 2900 140 245 | 470 392 133 250 K;+8 300 320 121 Ki+156 | 2,12 6,2 245
225 189 2700 160 275 | 535 437 154,5 280 K4+10 330 362 130,5 K;+178 | 242 11,2 347

" Bezogen auf eine zuléassige Winkelverlagerung von AK,., = 0,75° je Kupplungshélfte.
Diese Werte gelten nicht fiir die Bremseinrichtung.

2 Werte der kompletten Kupplung ohne Bremsscheibe bei Bohrung d+; d; max.

% Das AusbaumaR F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.

4 Drehzahl npme ist abhangig von der zuldssige Umfangsgeschwindigkeit der Bremsscheibe.
Vorgaben des Bremsenherstellers beachten!

K1, M, T siehe Seite 84
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Baureihe LBKT
Maftabelle Nr.: B759814-0
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g 5 Abmessungen H N E
° < o o i)
L £ Y =5 'g g g
£ < = Bohrung 22 == £
O o = . © Q o Q
Zs a di; d; Ses | £ S
% Tow | N |Min max| A B € D E F H N R L |egS5| 2| &
1] kNm | min" |mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
32 0,48 | 8500 12 37 |105 74 445 50 K+2 80 48 3565 1,5 K+42 | 0,57 0,003 2,9
38 0,95| 7500 12 46 | 115 87 50 60 K3 90 60 36,15 15 K;+51 | 0,69 0,006 43
48 2,1 | 6900 22 59 | 145 108 50 70 K3 100 77 36,15 2 Ki+562 | 0,71 0,015 7
60 3,5 | 6300 22 69 |165 125 525 80 Ki+4 110 90 4965 2 Ki+57 | 0,77 0,026 9,3
70 5,9 | 5900 28 85 (195 146 545 90 Ki+3 120 112 49,15 2 Ki+57 | 0,78 0,059 | 14,7
80 9 5400 28 98 | 215 168 58 100 K:+3 130 128 49,15 2 Ki+61 | 0,84 0,097 | 20
90 13 5000 32 110 [ 230 185 62 110 Kq+5 140 145 50,15 2 Ki+67 | 0,92 0,14 254
100 18 4700 32 123 {265 210 72 125 Ki+4 150 160 49,65 3 Ki+78 | 1,08 0,28 38
110 23 4300 55 135 | 270 224 785 140 Ki+4 170 176 4965 3 Ki+90 | 1,23 0,36 45,6
125 30,5 | 4000 65 150 | 305 245 855 150 K;+6 180 200 50,65 3 Ki+98 | 1,34 0,64 62
140 42 3700 75 170 | 330 270 96,5 170 Ki+6 200 224 5065 3 Ki+106 | 1,44 1,03 82
160 61 3400 85 195 | 375 305 108 190 Kq+7 230 256 51,15 3 Ki+125 | 1,70 1,5 93
180 90 3100 | 120 220 | 425 348 122 220 Kq+6 260 288 50,65 3 Ki+138 | 1,89 3,6 177
200 130 2900 | 140 245 (470 392 133 250 Kq+8 300 320 5165 3 Ki+156 | 2,12 6,2 245
225 189 2700 | 160 275 | 535 437 1545 280 K;+10 330 362 5265 3 Ki+178 | 2,42 |11,2 347
" Bezogen auf eine zulassige Winkelverlagerung von AK,, = 0,75° je Kupplungshélfte.
Diese Werte gelten nicht fiir die Bremseinrichtung.
2 Werte der kompletten Kupplung ohne Bremsscheibe bei Bohrung di; d; max.
3 Das Ausbaumal F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
4 Uberprifen Sie das Spiel R mit dem Axialspiel der Bremszangen.
5 Drehzahl nnma ist abhéngig von der zuldssigen Umfangsgeschwindigkeit der Bremsscheibe.
Vorgaben des Bremsenherstellers beachten!
K1, M, S, T siehe Seite 85
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

Baureihe VLBk
Maftabelle Nr.: B759815-0
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£ < = Bohrung 22 1= b
O o - . © Q o Q
Zs a di; d2 Sae, & £ S
3 Tun Ma |Min mx| A B € D E F H J L |85 S8 K]
1G] kNm min" |mm mm |mm mm mMm mMm mMm mm mm mm mm mm kgm? kg
32 0,48 | 8500 12 371105 74 90 45 16 75 48 8 56 0,57 0,004 3
38 0,95 | 7500 12 46 | 115 87 101 55 17 85 60 13 65 0,69 0,006 4,5
48 21 6900 22 59| 145 108 102 65 17 95 77 22,5 66 0,71 0,016 7,6
60 3,5 6300 22 69| 165 125 107 75 18 105 90 30,5 71 0,77 0,025 10
70 5,9 5900 28 85| 195 146 112 85 21 115 112 39,5 75 0,78 0,062 16
80 9 5400 28 98215 168 119 95 22 125 128 46,5 80 0,84 0,103 21,5
90 13 5000 32 110|230 185 127 105 24 135 145 53,5 86 0,92 0,15 26,5
100 18 4700 32 123|265 210 148 120 26 155 160 59 100 1,08 0,303 41
110 23 4300 55 135|270 224 161 135 27 170 176 68 113 1,23 0,39 48,5
125 30,5 4000 65 150 | 305 245 175 145 27 180 200 71 119 1,34 0,675 65
140 42 3700 75 170|330 270 197 165 29 200 224 81 129 1,44 1,1 87,5
160 61 3400 85 195|375 305 221 185 30 225 256 89,5 148 1,70 1,97 126
180 90 3100 120 220 | 425 348 250 215 32 255 288 106 164 1,89 3,74 185
200 130 2900 140 245 | 470 392 272 245 34 290 320 126 182 2,12 6,39 255
225 189 2700 160 275|535 437 315 275 37 330 362 136 205 2,42 11,62 363
" Bezogen auf eine zulassige Winkelverlagerung von AK,, = 0,75° je Kupplungshélfte.
2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d, max.
%) Das Ausbaumal F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
U, t4, t gemanR DIN 332
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Baureihe LBKki
Maftabelle Nr.: B790865-0
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g _ Abmessungen % N @
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£ < = Bohrung 22 == =
Q o = 0 © 20 2
Z5 a ds; d2 PE A a g 2
% Tan Mmsx |Min max| A B ¢ D E F H J L eS| S¢€ é
o kNm min" [ mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
32 0,48 | 8500 12 37| 105 74 93 50 7 80 48 7 47| 0,57 0,0034 2,9
38 0,95 | 7500 12 46 | 115 88 104 60 8 90 60 12 56 | 0,69 0,0059 43
48 21 6900 22 59| 145 108 105 70 8 100 7 21,5 57| 0,71 0,015 7
60 3,5 6300 22 69| 165 125 110 80 9 110 90 29,5 62| 0,77 0,026 9,3
70 5,9 5900 28 85| 195 146 115 90 9 120 112,5 37 63| 0,78 0,059 14,7
80 9 5400 28 98| 215 168 122 100 9 130 128 43,5 67 | 0,84 0,097 20
90 13 5000 32 110| 230 185 130 110 11 140 145 50,5 73| 0,92 0,14 254
100 18 4700 32 123 | 265 210 152 125 12 150 1605 55 86| 1,08 0,28 38
110 23 4300 55 135| 270 224 165 140 12 170 176 63,5 98| 1,23 0,36 45,6
125 30,5 4000 65 150 | 305 245 179 150 14 180 200,5 67,5 106 | 1,34 0,64 62
140 42 3700 75 170 | 330 270 201 170 14 200 2245 765 114| 144 1,03 82
160 61 3400 85 195| 375 305 226 190 17 230 256,5 855 135| 1,70 1,5 120
180 90 3100 120 220 | 425 348 255 220 17 260 288,5 101 149 | 1,89 3,6 177
200 130 2900 140 245 | 470 392 277 250 19 300 3205 121 167 | 2,12 6,2 245
225 189 2700 160 275| 535 437 320 280 21 330 362 130,5 189 | 242 11,2 347
" Bezogen auf eine zulassige Winkelverlagerung von AK,, = 0,75° je Kupplungshélfte.
2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d, max.
%) Das Ausbaumal F ist zum Wechsel der O-Ringe erforderlich.
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

3.10 Bremsscheibenzuordnung und Abmessungen fiir Backenbremsen
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Empfohlene Bremsscheibenzuordnung Bremsscheibendaten
18T | %
)
GréRe 8- s
1]
SBKD M M T K1 =%E 8
SBD LBkD mm mm mm mm mm mm kgm? kg
32 200 200 75 8 0,033 4,22
30 38 200 250 250 95 9 0,09 7,25
40 48 200 250 315 315 118 11 0,28 13,5
50 60 200 250 315 400 150 14 0,9 28
60 70 250 315 400 500 190 18 2,35 45
70 80 250 315 400 630 236 22 7,5 94
80 90 315 400 710 265 22 12,5 123
90 100 315 400 500 ) Gewichte und Massentragheitsmomente bezogen auf die
100 110 315 400 500 groRte zugeordnete KupplungsgroRe.
110 125 400 500 630
125 140 400 500 630
140 160 500 630 710
160 180 500 630 710
180 200 630 710
200 225 630 710

Bremsscheiben in geteilter Ausfihrung erméglichen den senkrechten Ein-
und Ausbau der Maschinen.
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3.11 Bremsscheibenzuordnung und Abmessungen fiir Scheibenbremsen

-

B827838-0

Empfohlene Bremsscheibenzuordnung Bremsscheibendaten
Nenn- Ist- é % :g Y'-C";
GroBe MaR MaR oS E 'S
S M M ] T Ki s |[S€2| &
SBT LBKT mm mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
32 300 300 300 12,7 8 34,65 0,099 6,7
30 38 300 350 356 12,7 10 47,65 0,19 10,0
40 48 300 400 406 12,7 13 47,65 0,30 12,0
50 60 350 460 457 12,7 16 47,65 0,48 16,0
60 70 400 460 515 515 514 12,7 16 47,65 0,57 20
70 80 400 460 515 610 610 12,7 16 47,65 1,5 26
80 90 460 515 610 710 711 12,7 18 47,65 2,9 39
90 100 460 515 610 710 810 812 12,7 23 47,65 5,8 61
100 110 515 610 710 915 915 12,7 23 47,65 | 10 92
110 125 515 610 710 810 " Gewichte und Massentragheitsmomente bezogen auf die
125 140 610 710 810 groRte zugeordnete KupplungsgroRe.
140 160 610 710 810 915
160 180 710 810 915
180 200 710 810 915
200 225 810 915

Wahlweise sind die Kupplungen auch mit geraden Bremsscheiben und/oder
in 1 Zoll (25,4 mm) Dicke lieferbar.
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

3.12 Schmierstoffe

86

Die Kupplungen der Produktfamilie SB sind auf Grund ihrer speziellen Ab-
dichtung sowohl fiir Ol- als auch fiir Fettschmierung geeignet. Ein Vorteil der
Olschmierung ist der einfache und schnellere Wechsel der Schmierstofffiil-
lung.

Die Produktfamilien SBk und LBk sind nur fir Fettschmierung ausgelegt. Bei
diesen Kupplungen ist bei einem Schmierstoffwechsel der Ausbau der Kupp-
lung erforderlich.

Die Lebensdauer der Kupplung ist sehr stark abhangig von der Einhaltung
der Wartungsintervalle. Uber die Betriebszeit nimmt die Schmierfahigkeit der
Schmierstoffe stark ab. Ein gealterter, verunreinigter Schmierstoff kann zu
einem fruhzeitigen Ausfall der Verzahnung und damit zu einem unplanmafi-
gen Ausfall der kompletten Kupplung flihren. RegelmaRiger Wechsel des
Schmierstoffes, gemal den Vorgaben der Betriebsanleitung, kann diese Ge-
fahr verringern.

Wartungsintervall
Schmierstoff

Olschmierung Fettschmierung
Mineralisch 8.000 h oder 2 Jahre 8.000 h oder 2 Jahre
Synthetisch 16.000 h oder 3 Jahre  16.000 h oder 3 Jahre
RENK Longlife Grease - 25.000 h oder 5 Jahre

Tab. 18: Schmierstoffe und Wartungsintervalle

Das Wartungsintervall ist abhangig vom gewahlten Schmierstoff. Syntheti-
sche Schmierstoffe ermdglichen generell I1angere Wechselintervalle. Bei Ver-
wendung des RENK Longlife Grease (siehe Kap. 3.17.2) kdnnen die Wech-
selintervalle auf max. finf Jahre verlangert werden. In der Tab. 18 sind die
Wechselintervalle fiir die verschiedenen Schmierstoffe angegeben.

Empfehlungen fur die Auswahl der Schmierstoffe liegen den Betriebsanlei-
tungen bei und kénnen auch direkt bei RENK angefragt werden. Die
Schmierstoffempfehlung enthalt nur eine kleine Auswahl zugelassener
Schmierstoffe der bekannten Schmierstoffhersteller.

Wir sind gerne bei der Auswahl eines geeigneten Schmierstoffes behilflich.
Hierzu bendtigen wir Angaben Gber den Anwendungsfall und das technische
Datenblatt des vorgesehenen Schmierstoffes. Wenden Sie sich mit diesen
Angaben an die Adresse auf der Riickseite dieses Kataloges.
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3.12.1 Schmierstoffmengen

In den nachfolgenden Tabellen finden Sie die erforderlichen Schmierstoff-
mengen flur die verschiedenen Kupplungsbaureihen. Sollten in den Tabellen
fur die gewlinschte GréRRe keine Werte angegeben sein, kdnnen Sie diese
bei uns erfragen. Beachten Sie auch die Fulnoten in den Tabellen.

Bei Bogenzahn-Kupplungen® mit Zwischenstlck ist je nach GroRe und Aus-
flhrung eine zusatzliche Schmierstoffmenge zu beriicksichtigen. Primar ist
hierfiir die Lange des Zwischenstlickes ausschlaggebend.

Bei Zwischensticklangen groRer 400 mm sind die Enden der Zwischenstui-

cke mit Bdden verschlossen. In diesen Fallen ist keine zusatzliche Schmier-
stoffmenge erforderlich. Hier reicht es aus, die Kupplung mit der ,Schmier-

stoffmenge ohne Zwischenstiick® zu befillen.

Die in den nachfolgenden Tabellen angegebenen Werte ,je 10 mm Zwi-
schenstiick® sind entsprechend der Zwischenstlicklange zu multiplizieren
und den Werten fiir die Kupplung hinzuzurechnen.

3.12.2 Schmierstoffmengen der Produktfamilie SB

Gesamte Schmierstoffmenge

2 sB SBR SBG SRG SBD SBi

1] kg Liter kg Liter kg Liter kg Liter kg Liter kg Liter
30 0,09 0,03 0,08 0,08 0,09 0,04 0,09 0,09 0,09 0,03 0,09 0,04
40 0,09 0,04 0,16 0,16 0,10 0,06 0,17 0,17 0,09 0,04 0,10 0,06
50 0,17 0,07 0,26 0,26 0,18 0,09 0,27 0,27 0,17 0,07 0,18 0,09
60 0,25 0,11 0,43 0,43 0,26 0,13 0,45 0,45 0,25 0,11 0,26 0,13
70 0,35 0,15 0,57 0,57 0,36 0,16 0,59 0,59 0,35 0,15 0,36 0,16
80 0,40 0,20 0,74 0,74 0,41 0,21 0,77 0,77 0,40 0,20 0,41 0,21
90 0,60 0,30 1,2 1,2 0,62 0,32 1,3 1,3 0,60 0,30 0,62 0,32
100 0,75 0,35 1,4 1,4 0,77 0,37 1,5 1,5 0,75 0,35 0,77 0,37
110 1,0 0,45 1,8 1,8 1.1 0,53 1,9 1,9 1,0 0,50 1,1 0,53
125 1,3 0,65 24 2,4 1,4 0,68 2,5 2,5 1,3 0,65 1,4 0,68
140 1,6 0,85 3,1 3,1 1,7 0,9 3,2 3,2 1,6 0,85 1,7 0,9
160 2,6 1,4 4,5 4,5 2,7 1,5 4,7 4,7 2,6 1,4 2,7 1,5
180 3,3 1,8 7,0 7,0 3,4 1,9 7,2 7,2 3,3 1,8 3,4 1,9
200 4,8 2,5 10,7 10,7 4,9 2,6 11,0 11,0 4,8 2,5 4,9 2,6
220 5,0 2,5 11,5 11,5 52 2,8 11,8 11,8 - - 5,2 2,8
240 7,0 3,5 12,5 12,5 7,3 3,5 12,8 12,8 - - 7,3 3,5
260 8,0 4,0 14,0 14,0 8,3 4,0 14,4 14,4 - - 8,3 4,0
280 10,0 6,0 17,0 17,0 10,5 6,0 17,5 17,5 - - 10,5 6,0
300 11,0 8,0 20,0 20,0 11,5 8,0 21,5 21,5 - - 11,5 8,0
320 13,0 9,0 24,0 24,0 13,5 9,0 22,0 22,0 - - 13,5 9,0
340 20,0 11,0 28,0 28,0 21,0 11,0 29,0 29,0 - - 21,0 11,0
360 26,0 12,0 - - 27,0 12,0 - - - - - -
380 29,0 13,0 - - 30,0 13,0 - - - - - -
400 32,0 15,0 - - 33,0 15,0 - - - - - -

Tab. 19: Schmierstoffmengen der Produktfamilie SB
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

Schmierstoffmenge ohne Zwischenstiick Schmierstoffmenge je 10 mm Zwischenstiicklange
2 SBL SRL SBL SRL
1] kg Liter kg Liter kg Liter kg Liter
30 0,09 0,04 0,09 0,09 0,002 0,0016 0,0058 0,0054
40 0,10 0,06 0,17 0,17 0,0019 0,0015 0,0056 0,0052
50 0,18 0,09 0,27 0,27 0,0037 0,0027 0,014 0,013
60 0,26 0,13 0,45 0,45 0,0053 0,0033 0,025 0,023
70 0,36 0,16 0,59 0,59 0,0058 0,0038 0,015 0,014
80 0,41 0,21 0,77 0,77 0,0095 0,0065 0,045 0,042
90 0,62 0,32 1,3 1,3 0,012 0,0075 0,056 0,052
100 0,77 0,37 1,5 1,5 0,014 0,0097 0,058 0,054
110 1,1 0,53 1,9 1,9 0,029 0,018 0,11 0,099
125 1,4 0,68 2,5 2,5 0,032 0,022 0,13 0,12
140 1,7 0,9 3,2 3,2 0,036 0,026 0,14 0,13
160 2,7 1,5 4,7 4,7 0,032 0,022 0,12 0,11
180 34 1,9 7,2 7,2 0,069 0,049 0,28 0,26
200 4,9 2,6 11,0 11,0 0,035 0,025 0,11 0,1
220 5,2 2,8 11,8 11,8 - - - -
240 7,3 3,5 12,8 12,8 - - - -
260 8,3 4,0 14,4 14,4 - - - -
280 10,5 6,0 17,5 17,5 - - - -
300 11,5 8,0 21,5 21,5 - - - -
320 13,5 9,0 22,0 22,0 - - - -
340 21,0 11,0 29,0 29,0 - - - -

Tab. 20: Schmierstoffmengen der Produktfamilie SB mit Zwischenstiick

Fettmenge Olmenge

a obere untere Niedrige Drehzahl Hohe Drehzahl

fe Halfte Halfte Mo obere Hilfte  untere Hilfte Mo obere Hilfte  untere Halfte

o kg kg min™’' Liter Liter min™’' Liter Liter

30 0,07 0,016 1300 0,07 0,016 7500 0,04 0,016

40 0,095 0,025 1300 0,095 0,025 6900 0,05 0,025

50 0,17 0,07 1300 0,17 0,07 6300 0,06 0,07

60 0,29 0,11 900 0,29 0,11 5900 0,13 0,11

70 0,36 0,15 900 0,36 0,15 5400 0,16 0,15

80 0,50 0,21 900 0,50 0,21 5000 0,22 0,21

920 0,78 0,31 650 0,78 0,31 4700 0,35 0,31
100 0,98 0,43 650 0,98 0,43 4300 0,40 0,43
110 1,3 0,57 650 1,3 0,57 4000 0,54 0,57
125 1,6 0,70 650 1,6 0,70 3700 0,68 0,70
140 2,1 0,93 500 2,1 0,93 3400 0,90 0,93
160 3,1 1,3 500 3,1 1,3 3100 1,3 1,3
180 4,5 1,5 500 4,5 1,5 2900 2,0 1,5
200 6,8 2,3 500 6,8 2,3 2700 2,8 2,3

Tab. 21: Schmierstoffmengen der Baureihe VSB fiir vertikale Ausfiihrung
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3.12.3 Schmierstoffmengen der Produktfamilie SBk

Gesamte Schmierstoffmenge
ohne je 10 mm
Zwischenstiick Zwischenstiicklange
3 SBk SBRK  SBGk  SRGk  a SBki SBLk SRLK SBLk SRLK
o kg kg kg kg kg kg kg kg kg kg
38 0,09 0,07 0,09 0,08 0,11 0,09 0,09 0,08 0,002 0,0017
48 0,09 0,14 0,09 0,15 0,12 0,10 0,09 0,15 0,0019 L
60 0,17 0,21 0,17 0,22 0,20 0,18 0,17 0,22 0,0037 0,01
70 0,25 0,28 0,25 0,30 0,28 0,26 0,25 0,30 0,0053 0,012
80 0,35 0,44 0,35 0,46 0,45 0,36 0,35 0,46 0,0058 0,006
90 0,40 0,60 0,40 0,63 0,65 0,41 0,40 0,63 0,0095 0,022
100 0,60 0,90 0,60 1,0 0,80 0,62 0,60 1,0 0,012 0,031
110 0,75 1,0 0,75 1,1 0,95 0,77 0,75 1,1 0,014 0,037
125 1,0 1,1 1,0 1,2 1,3 1,1 1,0 1,2 0,029 0,059
140 1,3 1,4 1,3 1,5 1,6 1,4 1,3 1,5 0,032 0,071
160 1,6 1,7 1,6 1,8 2,0 1,7 1,6 1,8 0,036 0,078
180 2,6 2,8 2,6 3,0 34 2,7 2,6 3,0 0,032 0,048
200 3,3 4,6 3,3 4,8 4,4 34 3,3 4,8 0,069 0,17
225 4.8 71 4.8 7,4 6,6 4,9 4,8 7,4 0,035 )
250 5,0 - 5,0 - - 52 50 - - -
265 7,0 - 7,0 - - 7,3 7,0 - - -
280 8,0 - 8,0 - - 8,3 8,0 - - -
315 10,0 - 10,0 - - 10,5 10,0 - - -
335 11,0 - 11,0 - - 1,5 11,0 - - -
355 13,0 - 13,0 - - 13,5 13,0 - - -
375 20,0 - 20,0 - - 21,0 20,0 - - -
" Diese Kupplungsgréien erfordern keine zusatzliche Fettmenge fiir das Zwischenstiick.

Tab. 22: Schmierstoffmengen der Produktfamilie SBk
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Bogenzahn-Kupplungen® — Basisbaureihen

3.12.4 Schmierstoffmengen der Produktfamilie LBk

Gesamte Schmierstoffmenge
ohne je 10 mm
Zwischenstiick Zwischenstiicklange

g e oo e jevb';;'f‘te LBki LBLk LRLkn LBLk  LRLkn?

S kg kg kg kg kg kg kg kg kg

32 0,03 0,03 0,03 0,028 0,035 0,03 0,03 0,010 -

38 0,04 0,04 0,04 0,052 0,045 0,04 0,04 0,015 -

48 0,06 0,06 0,06 0,069 0,07 0,06 0,06 0,020 -

60 0,10 0,10 0,10 0,11 0,11 0,10 0,10 0,026 -

70 0,15 0,15 0,15 0,14 0,16 0,15 0,15 0,031 -

80 0,22 0,22 0,22 0,21 0,23 0,22 0,22 0,047 -

90 0,29 0,29 0,29 0,27 0,30 0,29 0,29 0,050 -
100 0,44 0,44 0,44 0,40 0,46 0,44 0,44 0,070 -
110 0,55 0,55 0,55 0,52 0,57 0,55 0,55 0,075 -
125 0,79 0,79 0,79 0,58 0,85 0,79 0,79 0,090 -
140 0,90 0,90 0,90 0,69 1,00 0,90 0,90 0,1 -
160 1,23 1,23 1,23 0,94 1,33 1,23 1,23 i) -
180 1,90 1,90 1,90 1,50 2,00 1,90 1,90 - -
200 2,40 2,40 2,40 2,30 2,50 2,40 2,40 - -
225 3,70 3,70 3,70 3,10 3,80 3,70 3,70 - -

" Diese KupplungsgréRen erfordern keine zusatzliche Fettmenge fiir das Zwischenstlick.
2 Bei Kupplungen der Baureihe LRLkn erfordert die konstruktive Ausbildung keine zusétzliche Fettmenge flr das Zwischenstiick. Dies gilt
jedoch nur fur die katalogmaRig gefihrten KupplungsgréRen bis 225. Erfragen Sie bei groReren Kupplungen die Angaben bei RENK.

Tab. 23: Schmierstoffmengen der Produktfamilie LBk
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3.13 Drehfedersteifen fiir Baureihen mit fixem Zahnmittenabstand

Die in den nachfolgenden Tabellen aufgefiihrten Werte der Drehfedersteife
Cr fur die verschiedenen Baureihen gelten immer fur die komplette Kupp-
lung in ihrer Grundausfiihrung. Fir die Berechnung wurden die Nabenboh-
rungen mit dem gréRten Durchmesser (d1; d2 max) zugrunde gelegt.

Das Berechnungsschema ist in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt.

Die Formeln zur Berechnung der Drehsteife bei den Kupplungen mit Zwi-
schenstiick oder Zwischenwelle finden Sie auf den jeweiligen Maltabellen.

h'_k

Q
(o]
= | H
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Abb. 2:  Berechnungsschema fiir Produktfamilie SB
Drehfedersteife Cr
% SB SBR SBD/SBT VSB
I5) MNm/rad MNm/rad MNm/rad MNm/rad
30 0,44 0,44 0,44 0,44
40 1,44 1,44 1,15 1,44
50 2,15 2,15 2,15 2,15
60 3,97 3,97 4,00 3,97
70 5,45 5,45 5,49 5,45
80 9,00 9,00 9,10 9,00
90 12,42 12,42 12,49 12,42
100 14,26 14,26 14,30 14,26
110 18,77 18,77 18,90 18,77
125 26,10 26,10 26,21 26,10
140 40,36 40,36 38,8 40,36
160 64,39 64,39 64,7 64,39
180 79,11 79,11 79,4 79,11
200 108,12 108,12 108,7 108,12
220 169,8 172,46
240 214,7 219,00
260 265,7 280,94
280 349,7 354,35 Werte auf Anfrage
300 399,9 416,72
320 527,3 553,10
340 729,6 719,82

Tab. 24: Drehfedersteifen der Produktfamilie SB
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Abb. 3:  Berechnungsschema fiir Produktfamilie SBk und LBk
Drehfedersteifen Cr
% SBk SBRk SBkD/SBKT LBk LBRkn LBkD/LBKT VLBk
1G] MNm/rad MNm/rad MNm/rad MNm/rad MNm/rad MNm/rad MNm/rad
32 - - - 0,66 0,73 0,66 0,73
38 1,1 0,68 1,1 1,25 1,36 1,24 1,36
48 24 1,94 2,3 2,89 3,10 2,87 3,10
60 3,5 3,0 3,5 4,33 4,44 4,3 4,44
70 7,0 6,2 7.1 9,27 9,18 9,2 9,18
80 10,2 8,9 10,3 13,9 13,5 13,7 13,5
90 13,4 12,1 13,6 20,1 19,2 19,9 19,2
100 19,5 16,5 19,7 27,3 26,2 27,0 26,2
110 22,3 18,8 22,5 31,8 30,4 31,4 30,4
125 30,4 25,7 30,7 48,6 45,8 48,0 45,8
140 41,1 35,1 41,4 62,9 60,4 60,9 60,4
160 61,8 53,2 62,2 91,2 87,3 89,9 87,3
180 81,1 71,6 81,6 133,5 125,6 132,0 125,6
200 109,1 100,0 109,7 180,0 171,0 177.,6 171,0
225 145,1 135,0 146,2 241,6 2311 239,0 2311
250 204,3
265 257,4
280 323,8
315 419,3 Werte auf Anfrage
335 491,6
355 656,4
375 875,4

Tab. 25: Drehfedersteifen der Produktfamilien SBk und LBk
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3.14 Abziehgewinde

Abziehgewinde erleichtern die Demontage der Naben oder Flansche von
den Maschinenwellen. Bei den kleineren Grofien lassen sich die Abziehge-
winde geometrisch nicht einbringen.

Abziehgewinde werden fir die Produktfamilien SB, SBk und LBk einge-
bracht, wenn die nachfolgenden Bedingungen erfilllt sind:

Fir Pressverbande gilt:
— Ab der GrélRe 70 gemal nachfolgender Tabelle.

Fir Passfederverbindungen gilt:
— Ab der GroéRRe 70 bis 100 nur, wenn es in der Bestellung spezifiziert ist.
— Ab GroRRe 110 generell gemaf nachfolgender Tabelle.

Abziehgewinde fiir Produktfamilie SB Abziehgewinde fiir Produktfamilie SBk/LBk
Gewinde- Lochabstand Gewinde- Lochabstand
GroRe durchmesser mm Anzahl GroRe durchmesser mm Anzahl

70 M8 94 2 70 M8 95 2
80 M8 107 2 80 M12 110 2
90 M10 115 2 90 M12 125 2
100 M12 130 2 100 M12 140 2
110 M12 140 2 110 M16 150 2
125 M12 162 2 125 M16 170 2
140 M16 190 2 140 M20 190 2
160 M20 215 2 160 M20 220 2
180 M24 240 2 180 M24 245 2
200 M24 270 2 200 M24 270 2
220 M24 290 2 225 M24 305 2
240 M24 320 2 250 M30 340 2
260 M30 340 2 265 M30 370 2
280 M30 380 2 280 M36 390 2
300 M36 395 2 315 M36 440 2
320 M36 430 2 335 M36 460 2
340 M42 460 2 355 M42 500 2
375 M42 530 2

Tab. 26: Abziehgewinde der Produktfamilien SB, SBk und LBk
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3.15 Passfedernut-Abdichtung

Bei Welle-Nabe-Verbindungen mittels Passfeder sind die Passfedernuten
auf der Innenseite gegen den Austritt von Ol oder Fett abzudichten.

Als einfache Abdichtung bietet sich das Abdichten mit einem &l- bzw. fettbe-
standigen Dichtungsmittel an.

Bei nicht durchgehender Passfeder ist eine Abdichtung durch eine Ein-
frasung bzw. eine umlaufende Ringnut mdglich. Hierbei ist die Passfedernut
in der Nabe nicht durchgehend und es verbleibt eine zylindrische Dichtflache
zwischen Nabe und Welle.

Bei durchgehender Passfeder ist eine Abdichtung mit einem angeschraub-
ten Deckel mdglich.

C470275-0

Abb. 4:  Passfedernut-Abdichtung

Legende
1 Dichtflache 2 Einfrasung

3 Ringnut
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3.16 Zahnspiel-Kontrolle

Die Zahnspiel-Kontrolleinrichtung fiir Bogenzahn-Kupplungen® erméglicht
eine einfache und schnelle Uberpriifung der Kupplungsverzahnung ohne
Demontage der Kupplung. Das Spiel wird zwischen Innen- und Au3enver-
zahnung direkt am Zahneingriff gemessen. Ein Vergleich der Messwerte mit
den vorgegebenen Daten zeigt Veranderungen an. Damit ist die Beurteilung
des aktuellen Zustandes der Kupplung méglich. RegelméafRige Kontrollen
ermoglichen die optimale Beschaffung von Ersatzteilen und bieten zudem
die Sicherheit einer stdndigen Betriebsbereitschaft.

B357022-1

Abb. 5: Zahnspiel messen

Legende
1 Verschlussschraube 2 Fuhlerlehre

S Zahnspiel

Kupplungen mit Zahnspiel-Kontrolleinrichtung sind in beiden Gehdusen mit

mindestens einer Inspektionséffnung ausgerustet. Wahrend des Betriebes

wird die Offnung durch eine Verschlussschraube (1) verschlossen. Sie befin-

det sich Uber der Zahnmitte der Bogenverzahnung. Je nach Ausfiuihrung kén-

nen auch mehrere dieser Inspektions6ffnungen auf dem Kupplungsumfang

angeordnet sein.

Zur Messung des Zahnspiels (S) gehen Sie wie folgt vor:

e Schrauben Sie die Verschlussschraube (1) oberhalb der Verzahnung aus
dem Gehause.

e Verschieben Sie die Gehause axial mittig Uber die beiden Naben, sodass
die Inspektionsdffnung mittig iber der Nabenverzahnung liegt (siehe 1).
Somit ist gewahrleistet, dass das Zahnspiel korrekt gemessen werden
kann.

e Verdrehen Sie die Maschinenwelle, bis die Zahnflanken zur Anlage kom-
men.

e Messen Sie das Spiel zwischen den Flanken, indem Sie eine Fuhlerlehre
(2) in der Mitte der Verzahnung einpassen.

Ist ein Verdrehen der Wellen nicht méglich und kommen die Zahnflanken

einseitig nicht zur Anlage, messen Sie das Spiel beider Flanken und addie-

ren Sie die Ergebnisse zum Gesamtspiel.

e Schrauben Sie nach Abschluss der Messung die Verschlussschraube
wieder ein und ziehen Sie diese fest.
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3.17 Zubehor

3.17.1 Abstandsplatten

ﬁ
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Abb. 6:  Produktfamilie SB
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Abb. 7:  Produktfamilie SBk: Standard (oben), Halteringausfiihrung (unten)
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Abb. 8:  Produktfamilie LBk

Abstandsplatten Gibernehmen die radiale und axiale Fiihrung der Kupplungs-
gehause bei gedffneter Kupplung. Damit ist es moglich, Antriebsmaschinen
ohne gekuppelte Arbeitsmaschine auf Drehzahl zu bringen.

Dies ist zum Beispiel bei der Erprobung von Elektromotoren erforderlich. Ab-
standsplatten sind nur fir den kurzfristigen Einsatz vorgesehen und fiir Dau-
erbetrieb nicht geeignet.
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Zwei Plattensegmente werden mit jeweils zwei Befestigungsschrauben an
dem Gehause angeschraubt. Je nach Kupplungsbaureihe muss das Platten-
segment auch radial an der Nabe geklemmt werden.

Das Ausbaumal F (siehe Malfdtabellen) ist fur den Ein- und Ausbau der Ab-
standplatten erforderlich.

3.17.2 RENK Longlife Grease

RENK Longlife Grease ist ein speziell auf die Erfordernisse der Bogenzahn-
Kupplungen® abgestimmter Spezialschmierstoff auf Basis eines Mineraldles
und eines Lithium-Polymerverdickers. Das hochwertige Additivpaket gewahrt
auch Uber lange Zeitraume die volle Schmierfahigkeit. Die Hochdruckaddi- m
tive des RENK Longlife Grease machen es zu dem idealen Schmierstoff fiir
hoch belastete Kupplungen, auch bei Stol3belastungen Die thixotrope Struk-
tur gewahrleistet eine hohe Abtropfsicherheit im Stillstand, selbst unter un-
gunstigen Einbaubedingungen.

RENK Longlife Grease entspricht der NLGI-Klasse 1. Es ist voll wasserbe-
standig und verhalt sich gegenliber den eingebauten Dichtungen véllig neut-
ral.

RENK Longlife Grease verlangert die Wartungsintervalle der RENK Bogen-
zahn-Kupplungen® auf 25.000 Betriebsstunden bzw. max. 5 Jahre. Dieser
Zeitraum entspricht den Intervallen der Grof3revision in Kraftwerken und den
Vorschriften der API.

RENK Longlife Grease ist lieferbar in praktischen, leicht zu handhabenden
Kartuschen oder bei Bedarf auch in grof3eren Gebinden.

Gebindegrofen
0,28 kg Kartusche 4,5 kg Dose

1,0 kg Dose 18 kg Hobbock
Tab. 27: Gebindegréen RENK Longlife Grease

Lagern Sie das Produkt kuihl und trocken, méglichst im geschlossenen Origi-
nalgebinde.

Néahere Informationen entnehmen Sie bitte der Produktinformation.

Die Produktinformation und das Sicherheitsdatenblatt konnen Sie auf unse-
rer Internetseite downloaden oder Uber die Kontaktadresse auf der Rilick-
seite des Kataloges anfordern.
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4 Bogenzahn-Kupplungen® — Turbobaureihen
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RENK bietet Ihnen mit den Bogenzahn-Kupplungen® der Turbobaureihen
das ideale Produkt fir mittlere, hohe und héchste Drehzahlen.

In unserem Turbo-Programm finden Sie drei verschiedene Produktfamilien
fur die unterschiedlichsten Anwendungsfalle und mit unterschiedlichen Qua-
litdtsmerkmalen. Sie erhalten zu jedem Anwendungsfall die optimale Kupp-
lung.

41 Anwendungs- und Funktionsmerkmale

Produktfamilie

Merkmale T TF TSB
Verlagerung 0,167° 0,4° 0,4°
hohe und héchste Drehzahlen °

hohe Drehzahlen ° °

mittlere Drehzahlen ° ° °
VEIZEITG ger;i::rri\?i?f’en nitriert naturhart
Verzahnungsrundlauf nach DIN 3962 4-5 6-7 7-8
Zahnkopfzentrierung (] (] (]
Einzelzahneinspritzschmierung (] (] (]
hohe Rundlauf- und Wuchtgiite ° °

hohe Uberlastsicherheit ° ° °
Ausfuhrung nach API 671 o

Geeignet flr den Einsatz in Ex-Schutz-Bereichen —
2014/34/EU ATEX

Tab. 28: Anwendungs- und Funktionsmerkmale Turbobaureihen
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4.2 Baureihenanderung bei der Produktfamilie ZT

Baureihen alt neu
ZTNH
Zwischenstlick ZTKH
ZTKH
ZTF
Flansch und Nabenhiilse ZTF
ZTFK
ZTFR
Flansch und Nabenhilse mit Haltering ZTFR
ZTFKR
ZTA
Nabenhtlse ZTA
ZTAK
ZTN
Einteilige Hulse ZTK
ZTK

Tab. 29: Baureihenvergleich alt — neu

In den bisherigen Katalogen wurde bei den ZT-Baureihen eine Unterschei-
dung zwischen zylindrischer Bohrung und kegeliger Bohrung in der Baurei-
henbenennung mit angegeben, zum Beispiel ZTNH bzw. ZTKH. Diese Un-
terscheidung entfallt mit diesem Katalog. Die Tab. 29 zeigt die aktuellen
Baureihenbenennungen.
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4.3 Standardmaterialien

Fir die Kupplungen dieser Baureihen werden die in der nachfolgenden Ta-
belle angegebenen Standardwerkstoffe verwendet.

Far Sonderausfuhrungen der TSB sind auch Materialien mit héherer Festig-
keit moglich und erganzend auch eine Oberflachenhartung durch Gasnitrie-
ren.

Bauteil Werkstoff Festigkeit

Produktfamilie ZT

Nabe/Flansch Vergitungsstahl Rpo.2 = min. 700 N/mm?
Gehéause Verglitungsstahl Rpo.2 = min. 700 N/mm?
Passschrauben Festigkeitsklasse 10.9

Produktfamilie TF

Nabe/Flansch Vergitungsstahl Rpo.2 = min. 460 N/mm?
Gehause Vergitungsstahl Rpo.2 = min. 390 N/mm?
Passschrauben Festigkeitsklasse 8.8

Produktfamilie TSB

Nabe/Flansch Vergutungsstahl Rpo.2 = min. 430 N/mm?
Gehause Verglitungsstahl Rpo.2 = min. 325 N/mm?
Passschrauben Festigkeitsklasse 8.8

Tab. 30: Standardmaterial

4.4 Einsatz in explosionsgefahrdeten Bereichen — ATEX

B747770/07.2021 - de

Fir diese Kupplungen ist gemaf aktueller EU-Richtlinie die nachfolgende
maximale Kennzeichnung mdglich.

Produktfamilie ZT, TF und TSB
CEE& N2GEXhIICT4Gb -20°C < Ta < +60°C

CEE& N2GEXxhIIC T3Gb -20°C < Ta < +60°C *
CE & 112D Ex hlIIB T130°C Db -20°C < Ta < +60°C

CEE N2DExh B T195°C Db -20°C < Ta < +60°C *

* Fur Umfangsgeschwindigkeiten > 100 m/s und bei > 150 m/s ist eine Tem-
peraturiiberwachung erforderlich.
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4.5

104

Einzelzahn-Einspritzschmierung

N

B922843-0

/

Abb. 9:  Prinzip der Einzelzahn-Einspritzschmierung

Die Bogenzahn-Kupplungen® der Turbobaureihen werden Uber eine Einzel-
zahn-Einspritzschmierung mit Schmierdl versorgt. Das Schmierdl wird in
eine Tasche unterhalb der Nabenverzahnung eingespritzt (siehe Abb. 9).
Bohrungen in jedem ZahnfuR bringen das Ol direkt in den Verzahnungsbe-
reich. Die Einzelzahn-Einspritzschmierung mit kontinuierlicher Schmierstoff-
zufuhr bedeutet ein Hochstmal an Betriebssicherheit bei gleichzeitig ge-
ringstem Wartungsaufwand. Die Ablagerung von auszentrifugierten Olbe-
standteilen wird durch die konstruktive Gestaltung der Kupplungsteile zuver-
I&ssig verhindert.

Die Kupplung muss mit einer éldichten Schutzeinrichtung (Kupplungsver-
schalung) ausgerustet werden. Diese Schutzeinrichtung verhindert das Aus-
treten heilRen Schmierdls. In der Schutzeinrichtung sind sinnvollerweise die
EinspritzdUsen integriert. Bei der Positionierung ist darauf zu achten, dass
die Einspritzdisen mdglichst dicht an der Verzahnung und in die richtige Po-
sition und Richtung einspritzen. Nahere Informationen zur Ausrichtung der
Einspritzdisen finden Sie in den jeweiligen Betriebsanleitungen.

Die Olversorgung kann in Verbindung mit dem anlageneigenen Zentral-
schmiersystem erfolgen oder bei Bedarf auch uber ein eigenstandiges Ag-
gregat. Verwenden Sie mineralische Schmierstoffe, zum Beispiel Getriebe-
oder Turbinendle der Viskositatsklasse ISO VG 32 bis 68.
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4.6 Auswahl der KupplungsgroRe

Gehen Sie bei der Auswahl der Kupplung anhand der MaRtabellen wie folgt
vor:

e Wahlen Sie mit dem Anlagennenndrehmoment und dem fiir lhre Anlage
zutreffenden Betriebsfaktor (siehe Kap. 2.2.4) die Kupplungsgréfie aus.

Uberpriifen Sie anhand der bekannten Zusatzbeanspruchungen die Kupp-
lungsgréle erneut.

Uberpriifen Sie die zuléssige Drehzahl der Kupplung.
Uberpriifen Sie den maximal zulassigen Bohrungsdurchmesser.
Uberpriifen Sie die Welle-Nabe-Verbindung (siehe Kap. 1.1).

4.6.1 Zuldassige Zusatzbeanspruchungen

Bei der Auslegung der Kupplung mussen Sie die folgenden zulassigen Zu-
satzbeanspruchungen bericksichtigen. Nahere Informationen zu den Arten
der Zusatzbeanspruchungen finden Sie in (siehe Kap. 2.1).

Kupplungsspitzendrehmoment
— schwellend oder wechselnd fiir 100.000 Lastwechsel

Tkp = 1,5 Tgy

Kupplungsmaximaldrehmoment
— schwellend oder wechselnd fiir 1.000 Lastwechsel

Tkmax = 3 " Tkn
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4.6.2 Zulassige Drehzahl

Die zulassige Drehzahl wird berechnet iber die Formel:

Nzui = Nmax * f

Legende
N = zuldssige Drehzahl [min™] f = Drehzahlfaktor

Nmax = Max. Drehzahl (s. MaRtabellen) [min]

Fir die Bestimmung des Drehzahlfaktors f ist der dauernd im Betrieb auftre-
tende Winkelversatz AKw maRRgebend. Aus dem Radialversatz Iasst sich der
Winkelversatz wie folgt ermitteln:

AK,

AK,, = arctan <—)
Lo

Legende
AK,, = Winkelversatz [°] Lo = Zahnmittenabstand (siehe. MafRtabellen) [mm]

AK; = Radialversatz [mm]

Beispiel:

Kupplung THB 100
geforderter Radialversatz AK: 0,3 mm
Zahnmittenabstand Lo 63 mm
Winkelversatz AKw 0,27°

Tab. 31 gibt fur einen Winkelversatz von 0,27° einen Drehzahlfaktor f von

0,75 an.
Drehzahlfaktor f
bei Winkelverlagerung AKw
Produktfamilie 0,033° | 0,067° | 0,1° | 0,133° | 0,167° | 0,2° | 0,233° | 0,267° | 0,3° l 0,33° ‘ 0,367° 0,4°
r4) 1 1 1 1 0,8 -
TF 1 1 1 1 1 0,90 0,80 0,75 0,67 0,60 0,55 0,50
TSB (< GroRe 160) 1 1 1 1 1 1 1 0,94 0,83 0,75 0,68 0,63
TSB (> GroRe 160) 1 1 1 1 1 1 0,90 0,79 0,70 0,63 0,57 0,52

Tab. 31: Drehzahlfaktor f
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4.6.3 Zuldassige Wellenversatze

Der zulassige Winkelversatz AKw der Bogenzahn-Kupplungen® Turbobau-
reihen betragt:

Produktfamilie ZT
AKw =0,167°

Produktfamilie TF und TSB
AKw = 0,4°

Der maximal zuldssige statische Radialversatz AK: ist abhangig vom zulas-
sigen Winkelversatz und vom Zahnmittenabstand lo.

Den Radialversatz ermitteln Sie gemaf nachfolgender Formeln.

Produktfamilie ZT
AK: = Lo - 0,0029 [mm]

Legende
AK: = Radialversatz [mm)] Lo = Zahnmittenabstand (siehe Maf3tabellen) [mm]

Die Axialspiele a und b der Baureihe ZTFR erhalten Sie auf Anfrage.

Produktfamilie TF und TSB

AK: = Lo - 0,0070 - f1 [mm]

Legende
AK; = Radialversatz [mm] Lo = Zahnmittenabstand (siehe MaRtabellen) [mm]
fu = Axialspielfaktor fu =1,0 (Kupplung ohne Haltering)

fu = 0,8 (Kupplung mit Haltering)

Der Axialspielfaktor fy ist nur fur die Produktfamilie TSB und fur die in den
Maftabellen angegebenen Axialspielen a und b gultig.

Die Axialspiele a und b der Baureihe TFR erhalten Sie auf Anfrage.

Der zuldssige Axialversatz AKa betragt nur wenige Millimeter. Bei groeren
Axialversatzen wie grollen Warmedehnungen sind gegebenenfalls Sonder-
mafnahmen erforderlich wie zum Beispiel eine verlangerte Verzahnung.
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4.6.4 Auswahlbeispiel
Anwendung: Kupplung zwischen Turbine und Getriebe.
Daten: P = 13.000 kW
n= 10.700 min~!
dy,d, = 130 mm

Keglige Pressverbande

Abstand zwischen den Wellenenden:

E =300 mm
Betriebsfaktor: Auslegung nach API 671
K, = 1,75
Groflenbestimmung: P 13000
Ty = 5-9.550 = W-QSSO =11.603 Nm

Ty K, = 11.603-1,75 = 20.305 Nm

Nach MafRtabelle ZTKH ergibt dies eine
ZTKH 115 mit

Ty = 31.000 Nm

TKmax = 3 - Tgy = 93.000 Nm
Zusatzbeanspruchung: Kurzschlussmoment 6 x Tn

Toax = 6 Ty -1,15 = 80.061 Nm

TKmax = Tmax

Bohrungsuberprufung: dy,dymax = 115mm
dl' d2 max < dl: d2
Eine Neubestimmung ist erforderlich.
Neubestimmung: ZTKH 130:
dl' d2 max — 130 mm
dl' d2 max 2 d1. dz
Drehzahl: Nonax = 13.500 min~?
Im Betrieb treten keine grofieren Verlagerun-
gen auf. Eine Berucksichtigung des Drehzahl-
faktors ist nicht erforderlich.
Uberpriifung der Zwi- Epin = 111 mm
schenstiicklange

E 2 Enin

Uberpriifung der Welle-  Uberpriifung der Tragfahigkeit der Pressver-
Nabe-Verbindung: bindung nach DIN 7190.
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4.7 Ausfuhrungen und Maftabellen der Produktfamilie ZT

Ausfiihrungen Baureihe Seite
Grundausfiihrung ZTK 110
Zwischenstickausfuhrung ZTKH 112
Ausfiuhrung mit Flansch und Nabenhiilse ZTF 114
Ausfuhrung mit Flansch und Nabenhulse mit Haltering ZTFR 114
Ausfiihrung mit Nabenhiilse ZTA 116

Tab. 32: Ausflihrungen der Produktfamilie ZT
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Baureihe ZTK
Maftabelle Nr.: B791310-0

’—ﬁ—LO—D‘ —ii—'
AN L1 S T
? D E
m| B T ‘_‘ -
'U‘ =]
o
0O
3
c N
©
o
£ g
] Abmessungen & a T,
= = 5 2 © -3 9O
cE | 3 T.x | 225
£ S Bohrung BgX | 5S¢ =
Zs o ds; do £5g ¥ g S
% W Nms | min  max | B Cwn D F G H Lo R |ce% | 852
5] kNm min’’ mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm Liter
35 1,1 40000 18 35 82 77 45 30 60 50 E+49 1,5 1x32 45
40 1,4 37500 20 40 88 87 50 40 66 56 E+58 1,5 1x32 45
45 1,9 32000 35 45 104 128 55 68 74 64 E+93 2,5 1x32 45
55 3,1 28000 40 55 120 138 65 68 87 77 E+101 25 1x32 45
63 4,9 25000 45 63 135 149 75 69 101 88 E+110 25 1x32,5 7
73 7,6 22000 50 73 155 157 90 62 118 102 E+113 3 1x32,5 7
85 12 20000 55 85 174 165 105 55 133 119 E+119 3 1xd3 10
100 19 18000 65 100 198 188 120 63 156 140 E+138 3 1xd3 10
115 31 16000 75 115 224 208 135 63 178 160 E+144 4 1xd3,5 13
130 42 13500 85 130 256 244 155 79 200 182 E+174 4 1x 33,5 13
150 67 11500 100 150 288 268 180 78 230 210 E+191 4 2xd3 20
175 100 10000 115 175 330 314 210 89 265 245 E+222 5 2 x D3 20
205 150 9000 135 205 390 354 245 94 315 290 E+256 5 2x@3,5 26
Das Ausbaumalf F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschinen erforderlich.
Druckdlverbande erfordern aus technischen Griinden die Zufuhr des Druckéles durch die Welle.
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Legende
1 Nabe

Gewicht

G, = halbe Kupplung bei Enin

Ge
X2

B830845-0

G G
sl
0|
X1
K3
—
2 Hilse
Massenschwerpunkt Drehfedersteife

X1 = halbe Kupplung bei Enin

C1 = Kupplung bei Enin

Massentragheit

J1 = Kupplung bei Enin

G, = je 1 mm Hulsenlange Xo = fir G, C; = je 1 mm Hdlsenlange J2 = je 1 mm Hilsenlange
Gs; = halbe Kupplung bei X3 = halbe Kupplung bei Cs3 = Kupplung bei J3 = Kupplung bei
E > Emin E > Emin E > Enmin E > Emin
(E = Epin) * G P —
63 =G+ ——— T E—Epy
2 [
E—E n)*G
X, =X1*61+X2*% Ja =i+ (B = Epin) *J;
Gs
.. Erin X4 Xz G, G, C, C; Ji Js
GroBe
mm mm mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?/mm
35 5 21,6 20,5 0,75 0,0058 0,61 92 0,0015 0,0000091
40 5 23,1 21,0 0,96 0,0063 0,78 115 0,0024 0,000011
45 10 17,0 8,5 1,60 0,0075 1,3 193 0,0050 0,000019
55 10 23,4 14,5 2,39 0,0087 1,7 300 0,010 0,000030
63 10 29,1 20,0 3,38 0,0114 2,5 497 0,017 0,000049
73 10 39,1 33,5 5,00 0,0131 3,4 760 0,033 0,000075
85 10 49,2 45,5 7,40 0,0147 4,7 1083 0,060 0,00011
100 10 57,0 51,0 10,96 0,0191 7,2 1823 0,12 0,00018
115 15 66,2 63,0 16,18 0,0244 10,2 2971 0,22 0,00029
130 15 741 68,0 24,78 0,0310 14,9 4936 0,46 0,00049
150 15 87,6 84,5 37,00 0,0417 21,7 8401 0,83 0,00083
175 20 101,9 99,0 57,30 0,0558 32,2 14728 1,8 0,0015
205 20 121,2 117,0 92,50 0,0661 52,1 24552 3,9 0,0024
Angaben bezogen auf dy; d; max.
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Baureihe ZTKH
MaRtabelle Nr.: B791311-0
R
Lo
7= : Gl =
N\ 7
o ! el |
<| 0O O T ‘ ‘ ‘
3 | .
| |
||
b (=}
) @ 3
8
L C J %
o
- =
3 Abmessungen _§ S |le o
£ = ks :2 (1] i [%]
tE | § 2,5 8285
g -q:, 'E‘_, Bohrung %g 1559
ZT (=) di; dp .g =‘:E [ g o
% T Nmex | Min max| A B c D G H J L Lo R |0eg| 852
o kNm min" | mMm mm |mMmM mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm Liter
35 1,1 40000 18 35| 117 82 49 45 60 50 9 E-26 E+49 15 |1x@2 4,5
40 1,4 | 37500 20 40 | 127 88 54 50 66 56 9 E-26 E+58 1,5 |1x@2 4,5
45 1,9 |32000 35 451 123 104 85 55 74 64 -4 E-52 E+93 2,5 |1x@2 4,5
55 3,1 28000 40 55| 133 120 88 65 87 77 1 E-48 E+101 2,5 |1x@2 4,5
63 4,9 |25000 45 63| 148 135 95 75 101 88 55 E-51 E+110 25 [1x@25 7
73 7,6 |22000 50 73| 168 155 100 90 118 102 16,5 E-53 E+113 3 1x@2,5 7
85 12 20000 55 85| 188 174 102 105 133 119 275 E-49 E+119 3 1x @3 10
100 19 18000 65 100 | 217 198 112 120 156 140 31 E-46 E+138 3 1x@3 10
115 31 16000 75 115 | 242 224 122 135 178 160 38,5 E-51 E+144 4 1x@35| 13
130 42 13500 85 130 | 276 256 140 155 200 182 40,5 E-51 E+174 4 1x@35| 13
150 67 11500 100 150 | 306 288 155 180 230 210 53,5 E-57 E+191 4 2x @3 20
175 100 10000 115 175 | 354 330 180 210 265 245 63 E-66 E+222 5 2x @3 20
205 150 9000 135 205| 394 390 195 245 315 290 78 E-56 E+256 5 2x@35| 26
240 235 8000 160 240 | 465 465 227 285 379 340 88 E-60 E+308 5 2x@35| 26
260 300 7000 175 260 | 510 510 237,5 320 410 370 107,5 E-50 E+328 6 2x 04 36
280 375 6500 185 280 | 560 560 255 340 455 400 110 E-50 E+358 6 2x 04 36
Druckoélverbande erfordern aus technischen Griinden die Zufuhr des Druckéles durch die Welle.
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X2
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Legende
1 Nabe

Gewicht
G+ = halbe Kupplung bei Enin

—

2 Gehause

Massenschwerpunkt

3 Zwischenstlick

Drehfedersteife

Massentragheit

B830842-0

X1 = halbe Kupplung bei Enin

C1 = Kupplung bei Emin

J1 = Kupplung bei Enin

G; = je 1 mm Zwischenstiick Xz = fur G, C, = je 1 mm Zwischenstiick J2 = je 1 mm Zwischenstlick
Gs = halbe Kupplung bei X3 = halbe Kupplung bei Cs = Kupplung bei Js = Kupplung bei
E > Emin E > Emin E > Emin E > Emin
(E = Eyin) * G2 R —
G =G+ ———— 1 E _CEmin
1 2
E—E n)*G
X5 =X1*G1+Xz*% Js =i+ (E—=Epnm) * )2
Gy
GréRe Enmin X4 X G, G, (o C., Ji Jo
mm mm mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?mm
35 76 20,04 20,5 1,48 0,0058 0,429 92 0,0044 0,0000091
40 76 20,83 21,0 1,85 0,0063 0,540 115 0,0062 0,000011
45 102 11,91 8,5 2,66 0,0058 0,484 89 0,0099 0,000088
55 98 18,31 14,5 3,49 0,0065 0,739 128 0,017 0,000013
63 101 24,22 20,0 4,53 0,0075 1,08 199 0,027 0,000020
73 103 34,34 33,5 6,13 0,009 1,74 340 0,048 0,000034
85 99 44,90 45,5 8,91 0,012 3,02 619 0,085 0,000061
100 101 51,90 51,0 13,45 0,018 4,88 1162 0,17 0,00011
115 106 61,76 63,0 19,1 0,025 8,20 2158 0,30 0,00021
130 111 67,88 68,0 28,65 0,031 11,5 3421 0,60 0,00034
150 117 80,47 84,5 40,95 0,041 18,0 5894 1,1 0,00058
175 141 93,43 99,0 64,25 0,054 26,2 10056 2,3 0,00099
205 131 110,73 117,0 97,9 0,073 43,6 17765 4,6 0,0018
240 135 127,69 131,0 172,2 0,094 66,3 34269 10,0 0,0034
260 140 144,59 156,0 206,05 0,11 85,6 47187 16,3 0,0047
280 140 152,96 161,0 229,1 0,13 112,7 66981 241 0,0066
Angaben bezogen auf d4; d; max.
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Baureihe ZTF und ZTFR
Maftabelle Nr.: B791312-0

Lo -
R "
A D oo® | E
<& = \ | ]
=
[
el . 3
L1 o)
3
C N
S
m
£ g
5 Abmessungen 2 % o
§ | = T 51883
e E N E.x | 824
ic [ 2
g § o Bohrung %E = |3 £ 5
zZs a di; do £sS% | ;54
% W Nms | Min nenn max| A B € D G G; Hwem Hmx Lo R| ool |88l
o kNm minm |mm mm mm | mMm mMm mMm mMm mMm mm mm mm mm mm mm Liter
35 1.1 40000 18 35 55| 117 82 73 45 50 60 60 78 E-33 15| 1x9@2 4,5
40 1,4 37500 20 40 60 | 127 88 79 50 56 66 66 84 E-34 15| 1x9@2 4,5
45 1,9 32000 35 45 71| 143 104 91 55 55 73 74 100 E-47 25 | 1xQ@2 4,5
55 3,1 28000 40 55 80| 157 120 104 65 70 87 87 115 E-51 25| 1x@2 4,5
63 4,9 25000 45 63 90 | 172 135 117 75 80 101 101 130 E-55 25| 1x@25 7
73 7,6 22000 50 73 110 | 197 155 139 90 90 118 118 155 E-64 3 1x92,5 7
85 12 20000 55 85 120 | 212 174 156 105 100 133 133 170 E-66 3 1xd3 10
100 19 18000 65 100 130 | 247 198 176 120 120 156 156 185 E-72 3 1x 33 10
115 31 16000 75 115 155 | 277 224 199 135 140 178 178 220 E-79 4 1x@35| 13
130 42 13500 85 130 170 | 310 256 229 155 165 200 200 240 E-93 4 1x@35| 13
150 67 11500 100 150 200 | 345 288 263 180 190 230 230 280 E-104 4 2x @3 20
175 | 100 10000 115 175 220 | 398 330 305 210 215 265 265 310 E-118 5 2x3@3 20
205 | 150 9000 135 205 270 | 465 390 348 245 255 315 315 380 E-128 5 2x@35| 26
240 | 235 8000 160 240 310|560 465 400 285 312 379 360 435 E-142 6 2x@35| 26
260 | 300 7000 175 260 340|605 510 446 320 342 410 390 480 E-155 6 2 x4 36
280 | 375 6500 185 280 370|690 560 480 340 367 455 420 520 E-178 6 2x D4 36
Druckoélverbande erfordern aus technischen Griinden die Zufuhr des Druckdles durch die Welle.
Die Baureihe ZTFR ist mit zwei Z-férmigen Halteringen zur Axialspielbegrenzung ausgerustet.
Axialspiele a und b auf Anfrage.
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Legende
1 Flansch

Gewicht

G+ = halbe Kupplung bei Enin
G; = je 1 mm Hilsenlange
Gs = halbe Kupplung bei

G;

di;d,

X2
2
y- - - = - -~ 1
N CAN
G1 G3 Il Il
X4
—
XJ
[
Coo oY [
2 Gehause 3 Nabenhilse
Massenschwerpunkt Drehfedersteife Massentragheit

X1 = halbe Kupplung bei Enin
X2 = flr Gz
X3 = halbe Kupplung bei

C1 = Kupplung bei Emin

C, = je 1 mm Hdlsenlange

C; = Kupplung bei

B830843-0

J1 = Kupplung bei Enin
J2 = je 1 mm Hilsenlange
J; = Kupplung bei

E > Emin E > Emin E > Emin E > Emin
(E = Eyin) * G2 R —
Gy =G+ —— 1. E —CEmm
1 2
E—E n)*G
X3 =X1*G1+Xz*% Js =i+ (E—Epn) %/,
Gy
GrﬁBe Emin X1 X2 G1 G2 c1 CZ J1 J2

mm mm mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?mm
35 100 41,3 61,5 1,76 0,0040 0,22 22 0,0050 0,0000022
40 100 44,3 67 2,12 0,0045 0,28 32 0,0071 0,0000031
45 112 53,2 78,5 3,14 0,0050 0,36 33 0,013 0,0000033
55 125 61,5 90,5 4,19 0,0065 0,58 72 0,022 0,0000071
63 140 69,5 102,5 5,46 0,0084 0,85 121 0,034 0,000012
73 160 82,2 122 8,35 0,0124 1,3 223 0,067 0,000022
85 180 92,8 138 11,65 0,0202 2,1 427 0,11 0,000042
100 200 103,4 156 16,5 0,0259 3,7 806 0,20 0,000080
115 225 119,0 174,5 24,85 0,0379 57 1584 0,38 0,00016
130 280 136,7 201,5 36,85 0,0435 7,9 2610 0,73 0,00026
150 315 155,0 232 53,8 0,0588 12,5 4660 1,3 0,00046
175 355 179,8 269 82,4 0,0808 19,6 8110 2,8 0,00080
205 400 203,2 309 131 0,0970 30,4 14037 6,0 0,00140
240 405 2225 356 231 0,1262 72,5 27443 14,8 0,00271
260 420 2491 397,5 310 0,1392 96,1 36759 24,2 0,00363
280 450 266,7 429 383 0,1702 123 51452 35,1 0,00508

Angaben bezogen auf dy; d; nenn und Hpemn.
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Bogenzahn-Kupplungen® — Turbobaureihen

Baureihe ZTA
Maftabelle Nr.: B791313-0
Lo
R
ﬁj/ IT IT T T T
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o T
A | f
5| B
|
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| A | 3
a ——— — <t
3
C N
5
m
£ g
3 Abmessungen 2 S|« o
E = T P | 8=0
. £ g 5 6| 383
S = = Bohrung ‘a_g x| 2¢08
o 2 4 X 0wE < 0 E &
Zs o ds; do £8g y
% Tk Nimax min nenn max B (03 D G G;  Huem Lo R 0 9 E 8 ‘5_:'
o kNm min’’ mm mm mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm Liter
35 1.1 40000 18 35 55| 82 105 45 50 60 50 E-968 15 | 1x@2 4,5
40 1,4 37500 20 40 60| 88 111 50 56 66 56 E-978 15 | 1x@2 4,5
45 1,9 32000 35 45 711104 117 55 55 73 65 E-99 25 | 1x@2 4,5
55 3,1 28000 40 55 80| 120 129 65 70 87 77 E-101 25 | 1x@2 4,5
63 4,9 25000 45 63 90 | 135 142 75 80 101 88 E-105 25 | 1x@25 7
73 7,6 22000 50 73 110 | 155 161 90 90 118 102 E-108 3 1x92,5 7
85 12 20000 55 85 120|174 179 105 100 133 120 E-112 3 1xd3 10
100 19 18000 65 100 130|198 198 120 120 156 140 E-116 3 1x 33 10
115 31 16000 75 115 155|224 221 135 140 178 160 E-123 4 1x33,5 13
130 42 13500 85 130 170|256 247 155 165 200 182 E-133 4 1x@3,5 13
150 67 11500 100 150 200|288 289 180 190 230 210 E-156 4 2x3d3 20
175 100 10000 115 175 220 (330 332 210 215 265 245 E-178 5 2x@3 20
205 150 9000 135 205 270|390 379 245 255 315 290 E-198 5 2x@3,5 26
Druckélverbande erfordern aus technischen Griinden die Zufuhr des Druckdles durch die Welle.
Die Baureihe ZTAF ist mit einer geteilten Nabenhiilse zum leichten Entkuppeln der Maschine und zur vereinfachten Montage,
auch bei bereits ausgerichteten Anlagen, ausgerustet. )
Die Baureihe ZTAH ist mit einer geteilten Nabenhilse und einem Zwischenstlick zur Uberbriickung groRer Wellenabstande
ausgeristet.
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Legende
1 Gehause 2 Nabenhiilse
Gewicht Massenschwerpunkt Drehfedersteife Massentragheit
G+ = halbe Kupplung bei Enin X1 = halbe Kupplung bei Enin C1 = Kupplung bei Emin J1 = Kupplung bei Enin
G; = je 1 mm Hilsenlange Xz = fur G, C, = je 1 mm Hdlsenlange J2 = je 1 mm Hilsenlange
Gs = halbe Kupplung bei X3 = halbe Kupplung bei C; = Kupplung bei J; = Kupplung bei
E > Emin E > Emm E > Emin E > Emin
(E_Emin)*Gz C, = ;
Gy =G+ ———mml 72 T T E B
2 ) G,
(E — Emin) * GZ
X X, ¥ —— =<
PR S — Ja = I+ (E = Epin) *J2
Gy
GréRe Enmin Xi X G, G, (o C., Ji Jo
mm mm mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?mm
35 228 64,3 93,5 1,31 0,0040 0,11 22 0,0025 0,0000022
40 228 66,9 99 1,55 0,0045 0,16 32 0,0034 0,0000031
45 230 69,0 104,5 2,49 0,0050 0,19 33 0,0073 0,0000033
55 233 75,8 115,5 3,5 0,0065 0,37 72 0,014 0,0000071
63 252 84,0 127,5 4,56 0,0084 0,56 121 0,023 0,000012
73 259 93,7 144 6,98 0,0124 0,87 223 0,045 0,000022
85 278 104,9 161 10,88 0,0202 1,54 427 0,086 0,000042
100 314 116,4 178 14,78 0,0259 23 806 0,15 0,000080
115 356 131,2 196,5 23,2 0,0379 3,7 1584 0,30 0,00016
130 394 145,5 219,5 33,85 0,0435 5,7 2610 0,58 0,00026
150 439 167,1 258 49,5 0,0588 8,6 4660 1,1 0,00046
175 506 191,8 296 77,1 0,0808 13,2 8110 2,2 0,0008
205 604 216,3 340 122,4 0,0970 19,9 14037 4,9 0,0014

Angaben bezogen auf d4; d; nenn. und Hpenn -
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4.8 Ausfuhrungen und Mafitabellen der Produktfamilie TF

Ausfiihrungen Baureihe Seite
Grundausfiihrung THB 121
Ausfiuhrung mit Flansch und Nabenhiilse TF 122
Ausfuhrung mit Flansch und Nabenhulse mit Haltering TFR 122
Ausfuhrung mit Nabenhilse TFH 124

Tab. 33: Ausfliihrungen der Produktfamilie TF
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Baureihe THB
Maftabelle Nr.: B791314-0

= s -
B _ -a- z
R £e | 228 | ¢
-} ®:c O [
Ly F ow =5 E o
= 3 Cr J G
Cn:i \”‘ﬁ o T 6 MNm/rad kgm? kg
I 30 0,69 0,00175 2,0
- 40 1,73 0,008 3,6
50 3,23 0,0125 6,0
% D E 60 5,91 0,0275 9,4
‘ 70 8,92 0,050 13,4
@ o T _1 q B 80 12,84 | 0,083 18,2
k=] =]
90 21,25 0,160 27,5
100 27,08 0,225 33
110 35,58 0,35 42
125 47,38 0,60 60
g 140 69,94 1,15 84
5 160 101,88 2,08 125
c 2 180 | 14383 |3:83 185
@ 200 | 22240 |7,38 280
c 2 g
qE; - Abmessungen :‘-é % E %
cE] 3 g 01345
£ 3 Bohrung 22= |5< =
Z3 (=) di; dp .g g & 4 g o
% Tun Nmsx | Min max | B c D E F G H Lo R |oeg 852
('5 kNm min™’ mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm Liter
30 0,85| 25000 12 30 85 59 50 5 10 55 45 30 1,5 1x @2 4,5
40 1,6 22500 22 42 105 65 60 5 10 72 62 30 1,5 1x @2 4,5
50 2,8 20000 22 55 125 70 70 5 70 88 77 31 1,5 1x @2 4,5
60 54 18000 28 65 148 80 80 6 80 105 92 41 1,5 1x92,5 7
70 8,6 16000 28 75 168 95 90 6 10 120 105 49 2 1x@2,5 7
80 12 14000 32 85 185 100 100 6 10 135 120 51 2 1x 33 10
90 17 12500 32 100 210 110 110 8 10 155 140 58 2 1x93 10
100 22 11200 55 110 224 120 120 8 10 170 154 63 2 1x9@35 | 13
110 31 10000 65 120 245 130 130 8 10 185 168 70 2,5 1x@3,5| 13
125 43 9000 75 130 275 150 150 10 10 205 186 84 3 1x@35 | 13
140 61 8000 85 150 305 165 165 10 10 235 210 94 3 2x@3 20
160 96 7100 120 170 348 190 190 12 10 265 240 110 4 2 x @3 20
180 | 140 6300 140 190 392 220 220 12 10 300 270 126 4 2x@35 | 26
200 | 200 5600 160 210 445 245 245 14 15 340 310 141 4 2x@35 | 26
" Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d;; d, max.
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Baureihe TF und TFR
Maftabelle Nr.: B791315-0

Lo -
R -
A D ©o@ | E
8
<| = ‘
x| T
=
[
el . :
L] I
5
c 0
=
o
= 3
c )
g _ Abmessungen % = £ %
o = O | B93
L £ ] g x| 825
% < 5 Bohrung 2= 3< =
Z5 o ds; d2 £8q | 4 g 8
% Tkn Nmax min nenn max| A B (o3 D G Gi Hienn Hnmax Lo R | ©9 §; 3 ‘5_"‘_"
('5 kKNm min™’ mm mm mm|mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm Liter
30 0,85 | 25000 12 50 55| 120 85 79 50 46 53 80 85 E-288 15| 1x@2 4,5
40 1,6 22500 22 55 65| 145 105 95 60 60 72 90 105 E-348 15| 1x@2 4.5
50 2,8 20000 22 60 75| 165 125 107 70 70 88 100 125 E-36,8 1,5| 1x@2 4,5
60 54 18000 28 70 90 | 200 145 122 80 86 105 112 148 E-448 15| 1x@2,5 7
70 8,6 16000 28 80 100 | 215 168 138 90 100 120 125 168 E-49,8 2 1x9@2,5 7
80 12 14000 32 90 115 | 235 185 151 100 115 135 140 185 E-52,8 2 1xd3 10
90 17 12500 32 100 125| 270 210 167 110 130 155 160 210 E-61,8 2 1xd3 10
100 22 11200 55 110 140 | 275 224 177 120 145 170 180 224 E-578 2 1xd3,5 13
110 31 10000 65 125 160 | 305 245 190 130 158 185 200 245 E-59,8 25| 1x@35 13
125 43 9000 75 140 180 | 335 268 220 150 185 205 225 272 E-73,8 3 1xd3,5 13
140 61 8000 85 160 200 | 380 305 241 165 200 235 250 305 E-80,8 3 2 xd3 20
160 96 7100 120 180 225 | 430 347 279 190 225 265 280 348 E-958 4 2 xd3 20
180 | 140 6300 140 200 250 | 470 392 318 220 250 300 315 392 E-97,8 4 2 xJ3,5 26
200 | 200 5600 160 220 280 | 545 437 357 245 280 340 350 445 E-111,8 4 2 xJ3,5 26

Die Baureihe TFR ist mit zwei Z-férmigen Halteringen zur Axialspielbegrenzung ausgerustet.
Axialspiele auf Anfrage.
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Legende
1 Flansch 2 Gehause 3 Nabenhilse
Gewicht Massenschwerpunkt Drehfedersteife Massentragheit

G+ = halbe Kupplung bei Enin

X1 = halbe Kupplung bei Enin

C1 = Kupplung bei Emin

J1 = Kupplung bei Enin

G; = je 1 mm Hilsenlange Xz = fur G, C, = je 1 mm Hdlsenlange J2 = je 1 mm Hilsenlange
Gs = halbe Kupplung bei X3 = halbe Kupplung bei Cs = Kupplung bei Js = Kupplung bei
E > Emin E > Emin E > Emin E > Emin
(E = Eyin) * G2 R —
G =G+ ———— 1 E _CEmin
1 2
E—E n)*G
X5 =X1*G1+Xz*% Js =i+ (E—=Epnm) * )2
Gy
Grofe Enmin X4 Xz G, G, (o C, Ji Jo
mm mm mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?mm
30 100 44,6 65 3,245 0,005 0,28 23,2 0,0108 0,0000023
40 112 52,9 76 5,15 0,009 0,68 66,2 0,024 0,0000065
50 125 61,8 88 7.8 0,01 0,94 99 0,045 0,0000098
60 140 75,5 100,5 11,85 0,015 1,92 239 0,108 0,000024
70 160 80,6 112,5 16,1 0,022 3,06 460,9 0,150 0,000046
80 180 88,7 124 20,85 0,026 4,37 729 0,235 0,000072
90 200 98,0 139,5 30,7 0,036 7,14 1280 0,393 0,00013
100 225 100,4 148,5 36,1 0,033 7,49 1544 0,525 0,00015
110 250 110,4 161 45,8 0,041 9,95 2270 0,975 0,00022
125 280 125,2 186 62,2 0,053 15,34 4025 1,59 0,00040
140 315 139,9 204 87,5 0,068 20,34 5966 2,83 0,00059
160 355 161,9 235,5 132 0,078 27,01 8714 5,43 0,00086
180 400 178,1 268 185,5 0,092 34,97 12854 8,75 0,00130
200 450 201,2 301 272 0,13 54,53 22068 16,6 0,00220
Angaben bezogen auf di; d; nenn und Hpenn -
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Baureihe TFH
MaRtabelle Nr.: B791316-0
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=il
i A Q = R R |
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? D ol &l E
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o T - I <
35| 5|
o k,ﬁa, o .
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C n
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m
= 3
c )
g _ Abmessungen % = £ _ %
o = N O |T2S
t £ P Tox | 2S5
§ < @ Bohrung %g = |3 E =
Z5 (=} di; dp .% S8 | 4 g 2
% Tk Nimax min nenn max| A B (o D G Gi Hnax Hiemn Lo R | 0.9 f; 3 s 2‘
('5 kNm min™’ mm mm mm| mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm Liter
30 0,85 | 25000 12 50 55(120 85 79 50 46 53 85 80 E-543 15| 1x@2 4,5
40 1,6 22500 22 55 65|145 105 95 60 60 72 105 90 E-66,3 1,5 |1x@2 4,5
50 2,8 20000 22 60 75| 165 125 107 70 70 88 125 100 E-70,3 15| 1x@2 4,5
60 5,4 18000 28 70 90 | 200 145 122 80 86 105 148 112 E-823 15| 1xd@25 7
70 8,6 16000 28 80 100|215 168 138 90 100 120 168 125 E-938 2 1x@2,5 7
80 12 14000 32 90 115|235 185 151 100 115 135 185 140 E-99,8 2 1x @3 10
90 17 12500 32 100 125|270 210 167 110 130 155 210 160 E-112,8 2 1xd3 10
100 22 11200 55 110 140 | 275 224 177 120 145 170 224 180 E-108,8 2 1x@3,5| 13
110 31 10000 65 125 160 | 305 245 190 130 158 185 245 200 E-1143 2,5 | 1x@3,5| 13
125 43 9000 75 140 180 | 335 268 220 150 185 205 272 225 E-136,8 3 1x@35| 13
140 61 8000 85 160 200 | 380 305 241 165 200 235 305 250 E-149,8 3 2x@3 20
160 96 7100 120 180 225 | 430 347 279 190 225 265 348 280 E-176,8 4 2x3J3 20
180 140 6300 | 140 200 250 | 470 392 318 220 250 300 392 315 E-186,8 4 2x@3,5| 26
200 200 5600 | 160 220 280 | 545 437 357 245 280 340 445 350 E-2138 4 2x@3,5| 26
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Legende
1 Gehéause 2 Nabenhiilse 3 Gehéause 4 Flansch
Gewicht Massenschwerpunkt Drehfedersteife Massentragheit
G1,4 =halbe Kupplung bei Enin X1.4 = halbe Kupplung bei Emin C1 = Kupplung bei Enin J1 = Kupplung bei Emin
G5 =je 1 mm Hulsenldnge Xa5 = fir G Cz = je 1 mm Hulsenlédnge J2 = je 1 mm Hulsenlange
Gs;6 =halbe Kupplung bei Xsz,6 = halbe Kupplung bei Cs3 = Kupplung bei Js = Kupplung bei
E> Emin E> Emm E> Emin E> Emin
(E = Eyin) -G R —
G3s:G14+$2'5 3_l E—Enin
) ” 2 +
1 2
(E - Emin) ) GZ 5
X Xy g ———— e 25
x,, = 2 Gt Xos 2 Js =i+ (E=Enin) )z
’ Gse
GréRe Emin X4 X, Xz Xs G, G, Gys C, C> Js Js
mm mm mm mm mm kg kg kg/mm | MNm/rad MNm - mm/rad | kgm? kgm?mm
30 100 36 65 46,7 89,0 21 3.4 0,005 0,36 23,2 0,0075 0,0000023
40 112 43,5 76 55,6 106,0 3,4 5,5 0,009 0,87 66,2 0,018 0,0000065
50 125 50,7 88 64,0 120,0 55 8,0 0,01 1,24 99 0,035 0,0000098
60 140 59,8 100,5 74,2 136,5 8,0 13,1 0,015 2,55 239 0,080 0,000024
70 160 67,6 1125 83,3 154,5 11,7 16,1 0,022 3,91 460,9 0,125 0,000046
80 180 72,4 124 89,0 169,0 15,7 20,9 0,026 5,21 729 0,200 0,000072
90 200 79,7 139,5 98,0 188,5 22,5 31,6 0,036 8,46 1280 0,360 0,00013
100 225 81,8 148,5 99,8 197,5 27,9 35,7 0,033 8,73 1544 0,475 0,00015
110 250 87,3 161 107,9 213,0 35,8 48,1 0,041 11,47 2270 0,825 0,00022
125 280 |[100 186 122,8 246,0 49,9 64,9 0,053 17,04 4025 1,38 0,00040
140 315 |109,5 204 130,3 270,0 68 92,0 0,068 23,18 5966 2,40 0,00059
160 355 (1284 2355 | 158,3 312,5 102 134,0 0,078 31,55 8714 4,65 0,00086
180 400 |146,2 268 177,0 354,0 148,5 1855 0,092 40,80 12854 7,88 0,0013
200 450 |166,1 301 196,7 399,0 2145 2695 0,13 61,36 22068 15,63 0,0022
Angaben bezogen auf dq; d; nenn und Hpenn
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4.9 Ausfuhrungen und MafRtabellen der Produktfamilie TSB

Ausfiihrungen Baureihe Seite
Grundausfiihrung TSB 128
Grundausfiihrung mit Haltering TSR 129
Zwischenstickausfuhrung TSBL 130
Zwischenstickausfihrung mit Haltering TRL 132
Zwischenwellenausfiihrung mit Haltering TRG 134

Tab. 34: Ausflihrungen der Produktfamilie TSB
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Bogenzahn-Kupplungen® — Turbobaureihen

Baureihe TSB
Maftabelle Nr.: B791317-0

L _.H
IT N EN T
fw——=g TE—T 1
| ~ [ 3—' ~ (l
- il D E
<C| Q| ¢n| T ‘
35| |
=
H 1 ©
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7o}
©
J1 C Jz 8
z g
c [}
g _ Abmessungen & % .
E | = B 63888
L £ 8 g x| 2825
£ < = Bohrung %g = g g5
Q o = . = = £ ©
Z3d a dy; dy .g S8 | 452
3 Tun Nmsx | Min max | A B C€C D E F' G H 4 b L |oeg|853
‘9 - .
(G} kNm min mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm Liter
30 0,69 | 14000 12 30 115 85 100 50 5 20 54 44 - 6 75 [1x @2 4,5
40 1,2 [ 12500 22 40 145 105 121 60 5 20 71 58 15 25 92 |1x9@2 4,5
50 2,4 11200 22 50 165 125 141 70 5 20 86 73 15 25 109 |1x@2 4,5
60 4,2 |10000 28 60 195 145 164 80 6 25 103 88 05 15 128 |1x@2 4,5
70 6,9 9000 28 70 215 168 184 90 6 25 116 98 - 2 144 (1 x D2 4,5
80 9,6 8000 32 80 230 185 204 100 6 25 136 118 - 2 161 (1 x @2 4,5
90 14 7100 32 90 265 210 229 110 8 30 146 128 - 05 178 |1x@2 4,5
100 20 6300 55 100 270 224 247 120 8 30 158 138 - 1,5 192 ([1x@25 7
110 22 6000 65 110 305 245 266 130 8 30 177 153 - 2 207 |1x@2,5 7
125 39 5600 75 125 330 268 306 150 10 35 198 173 1 3 238 [1x@2,5 7
140 55 5000 85 140 375 305 340 165 10 35 224 198 - 1 263 (2 x @2 9
160 77 4750 120 160 425 347 388 190 12 40 260 228 2 2 306 (2 x @2 9
180 110 4500 140 180 470 392 438 220 12 40 290 258 7 7 350 |2x@2,5 | 14
200 160 4250 160 200 535 437 492 245 14 45 330 288 6 6 391 [2x@2,5 | 14
220 220 4000 180 220 580 495 500 270 16 20 365 330 28 28 413 |2x@2,5 | 14
240 280 3750 200 240 645 535 540 290 18 30 415 355 29 29 446 |2 x D3 20
260 340 3550 220 260 680 580 580 310 20 30 425 385 30 30 481 |2x 23 20
280 430 3350 240 280 745 630 640 340 22 30 460 415 31 31 534 (2 x @4 36
300 540 3150 260 300 775 660 680 360 24 35 490 445 32 32 569 |2 x @4 36
320 690 3000 280 320 825 710 720 380 26 40 530 480 33 33 604 |3 x @4 54
" Das AusbaumalR F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine, zur Montage des Halterings und zum Ausrichten
erforderlich.
Gewicht, Massentragheit, Drehfedersteife siehe Seite 136
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Baureihe TSR

Maftabelle Nr.: B791318-0

Lo _iFF__‘
g e R
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S Abmessungen _§ & €2 g
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) I o N o0|g83
< -g = Bohrun 2% | BgX g 9
g° e rung 2 | 2= 0S5
ZT o d; dz E-g %%ﬁ vi§'°
3 T | Mmax |Min max| A | B € D E F' 6 H J L |Zs|0eg|852
('5 kKNm min" | mm mm|mMm | mm mMm mMm mm mm mm mm mm mm mm mm Liter
30 0,69 | 14000 12 30| 115 85 100 50 5 20 54 44 2,5 E+70 0,5 1x @2 4,5
40 1,2 [12500 22 40 | 145 105 121 60 5 20 71 58 2 E+87 0,5 1x @2 4,5
50 2,4 111200 22 50 | 165 125 141 70 5 20 86 73 2 E+104 0,5 1x @2 4,5
60 4,2 | 10000 28 60 | 195 145 164 80 6 25 103 88 1 E+122 0,5 1x @2 4,5
70 6,9 9000 28 70 | 215 168 184 90 6 25 116 98 1 E+138 0,5 1x @2 4,5
80 9,6 8000 32 80 | 230 185 204 100 6 25 136 118 1 E+155 0,5 1x @2 4,5
90 14 7100 32 90 | 265 210 229 110 8 30 146 128 E+170 0,5 1x @2 4,5
100 20 6300 55 100 | 270 224 247 120 8 30 158 138 0,5 E+184 1,0 1x92,5 7
110 22 6000 65 110 | 305 245 266 130 8 30 177 153 1 E+199 1,0 1x@2,5 7
125 39 5600 75 125 | 330 268 306 150 10 35 198 173 2 E+228 1,0 1x92,5 7
140 55 5000 85 140 | 375 305 340 165 10 35 224 198 - E+253 1,0 2x@2 9
160 77 4750 120 160 | 425 | 347 388 190 12 40 260 228 2 E+2%4 1,0 2 x @2 9
180 | 110 4500 140 180 | 470 392 438 220 12 40 290 258 7 E+338 1,0 2x@25 | 14
200 | 160 4250 160 200 | 535 | 437 492 245 14 45 330 288 6 E+377 1,0 2x@25 | 14
220 | 220 4000 180 220 | 580 | 495 500 270 16 20 365 330 28 E+397 1,5 2x@25 | 14
240 | 280 3750 200 240 | 645| 535 540 290 18 30 415 35529 E+428 1,5 2 x @3 20
260 | 340 3550 220 260 | 680 580 580 310 20 30 425 38530 [E+461 1,5 2x@3 20
280 | 430 3350 240 280 | 745| 630 640 340 22 30 460 41531 E+512 1,5 2 x @4 36
300 | 540 3150 260 300 | 775 660 680 360 24 35 490 44532 E+545 1,5 2 x @4 36
320 | 690 3000 280 320 | 825| 710 720 380 26 40 530 480 33 E+578 1,5 3 x4 54
" Das AusbaumalR F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine, zur Montage des Halterings und zum Ausrichten erforderlich.
2 Die Axialspiele a und b sind verénderbar, wenn erforderlich.
Gewicht, Massentragheit, Drehfedersteife siehe Seite 136
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Bogenzahn-Kupplungen® — Turbobaureihen

Baureihe TSBL

Maftabelle Nr.: B791319-0

Lo F
NEN L L1 |
A D E
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S| 5|
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L C 0
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= 3
é _ Abmessungen :‘-é % E %
o = |93
[ E ﬁ .'g [T
€< = Bohrung SeXxX|2¢c0
o P 3 . aE< |0 '€ ]
Z3 a di; d2 Emg| 448
3 Tun Nmex | Min max| A B C D FY G H J L Lo oes| 882
2 - .
[C) kKNm min mm mm | MM mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm Liter
30 0,69 | 14000 12 30| 115 85 50 50 20 54 44 35 E-7 E+70 1x@2 4,5
40 1,2 12500 22 40| 145 105 60,5 60 25 71 58 7 E-14 E+87 1x @2 4,5
50 2,4 11200 22 50| 165 125 705 70 25 86 73 7 E-14 E+104 1x@2 4,5
60 4,2 10000 28 60| 195 145 82 80 30 103 88 8,5 E-17 E+122 1x @2 4,5
70 6,9 9000 28 70| 215 168 92 90 30 116 98 9 E-18 E+138 1x@2 4,5
80 9,6 8000 32 80| 230 185 102 100 35 136 118 9 E-18 E+155 1x @2 4,5
90 14 7100 32 90| 265 210 114,5 110 40 146 128 12 E-24 E+170 1x @2 4,5
100 20 6300 55 100 | 270 224 123,5 120 45 158 138 12 E-24 E+184 1x92,5 7
110 22 6000 65 110 | 305 245 133 130 50 177 153 12 E-24 E+199 1x@2,5 7
125 39 5600 75 125 | 330 268 153 150 45 198 173 15 E-30 E+228 1x@2,5 7
140 55 5000 85 140 | 375 305 170 165 50 224 198 15 E-30 E+253 2x@2 9
160 77 4750 120 160 | 425 347 194 190 55 260 228 17 E-34 E+294 2x02 9
180 110 4500 140 180 | 470 392 219 220 55 290 258 17 E-34 E+338 2x02,5 14
200 160 4250 160 200 | 535 437 246 245 65 330 288 20 E-40 E+377 2x@2,5 14
220 220 4000 180 220 | 580 495 265 270 40 365 330 23 E-46 E+397 2x@2,5 14
240 280 3750 200 240 | 645 535 287 290 45 415 355 26 E-52 E+428 2x @3 20
260 340 3550 220 260 | 680 580 308 310 45 425 385 28 E-56 E+461 2x33 20
280 430 3350 240 280 | 745 630 341 340 50 460 415 32 E-64 E+512 2 x @4 36
300 540 3150 260 300 | 775 660 362 360 55 490 445 34 E-68 E+545 2 x B4 36
320 690 3000 280 320 | 825 710 383 380 60 530 480 36 E-72 E+578 3 x4 54

" Das AusbaumalR F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine und zum Einbau des Halterings erforderlich.
2) Drehzahl nne ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht des Zwischenstiickes.
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Legende
1 Nabe 2 Hilse 3 Zwischenstiick
Gewicht Kupplung Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Kupplung
G, = Kupplung bei Eni C1 = Kupplung bei Emin J1 = Kupplung bei Enin
G, = je 1 mm Zwischenstiicklange C, = je 1 mm Zwischenstiicklange J2 = je 1 mm Zwischenstlcklange
G; = Kupplung bei E > Enin Cs = Kupplung bei E > Epn J; = Kupplung bei E > Enin
1
Gy = Gy +(E — Fin) - G, S -y Js =i+ (B = Enin) J;
Cl 2
. Emin G1 GZ c1 c2 J1 J2
GroRe
mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?mm
30 82 5,8 0,012 0,44 186 0,0091 0,000018
40 89 9,6 0,013 1,03 274 0,0228 0,000027
50 89 13,8 0,018 2,07 537 0,0427 0,000053
60 107 21,6 0,022 3,36 898 0,0929 0,000089
70 108 29,3 0,025 4,93 1335 0,154 0,00013
80 108 36,5 0,028 7,48 1895 0,222 0,00019
90 129 54 0,031 9,89 2638 0,438 0,00026
100 129 62 0,036 11,84 3557 0,538 0,00035
110 159 86 0,040 14,94 4690 0,943 0,00046
125 165 108 0,047 19,30 6909 1,401 0,00068
140 175 159 0,053 27,83 8928 2,635 0,00088
160 214 238 0,070 39,57 14088 5,064 0,0014
180 214 324 0,079 59,05 23218 8,414 0,0023
200 250 477 0,120 78,11 36882 15,569 0,0036
Angaben bezogen auf d4; d; max.

B747770/07.2021 - de

131



Bogenzahn-Kupplungen® — Turbobaureihen

Baureihe TRL

Maftabelle Nr.: B791320-0

LO ——Fﬂ
j NEN L {J I | T
I =
o :
<C| | (| T ‘
v -
F b) €1 £ 3
U L c 3
8
- =
S Abmessungen :§ _3 .
§| = o |§ 5[83%
c _g A B - | EL,x |8 <8
£E o oh.rung 2o %E = | o £ =
Z3T o ds; d2 E-g _ggs "ig_n
§ Tew | Mmx |Min max| A B € D F G H J L L |25 |0e%|852
('5 kKNm min" [mm mm| MM mMm mm mMm mMm mm mm mm mm mm mm mm Liter
30 0,69 | 14000 12 30| 115 85 50 50 20 54 44 35 E-7 E+70 05 |1x@2 4,5
40 1,2 | 12500 22 40| 145 105 605 60 25 71 58 6,5 E-14 E+87 0,5 |1x@2 4,5
50 2,4 111200 22 50| 165 125 70,5 70 25 86 73 6,5 E-14 E+104 | 0,5 |1x@2 4,5
60 4,2 (10000 28 60 | 195 145 82 80 30 103 88 6,5 E-17 E+122 | 0,5 |1x@2 4,5
70 6,9 9000 28 70| 215 168 92 90 30 116 98 7 E-18 E+138 | 0,5 |1x@2 4,5
80 9,6 8000 32 80| 230 185 102 100 35 136 118 7 E-18 E+155 | 05 |1x@2 4,5
90 14 7100 32 90| 265 210 1145 110 40 146 128 7,5 E-24 E+170 | 0,5 |1x@2 4,5
100 20 6300 55 100 | 270 224 1235 120 45 158 138 8,5 E-24 E+184 | 1,0 |1x@25 7
110 22 6000 65 110 | 305 245 133 130 50 177 153 9 E-24 E+199 | 1,0 |1x@2,5 7
125 39 5600 75 125| 330 268 153 150 45 198 173 12 E-30 E+228 | 1,0 | 1x@2,5 7
140 55 5000 85 140 | 375 305 170 165 50 224 198 10 E-30 E+253 | 1,0 |2x@2 9
160 77 4750 | 120 160 | 425 347 194 190 55 260 228 13 E-34 E+294 | 1,0 |2x@2 9
180 | 110 4500 | 140 180 | 470 392 219 220 55 290 258 18 E-34 E+338 | 1,0 |2x9@25 | 14
200 | 160 4250 | 160 200 | 535 437 246 245 65 330 288 19 E-40 E+377 | 1,0 |2x925 | 14
220 | 220 4000 | 180 220 | 580 495 265 270 40 365 330 28 E-46 E+397 | 1,5 |2x9@25 | 14
240 | 280 3750 | 200 240 | 645 535 287 290 45 415 355 29 E-52 E+428 | 1,5 |2xd3 20
260 | 340 3550 | 220 260 | 680 580 308 310 45 425 385 30 E-56 E+461 1,5 |2xd3 20
280 |430 3350 | 240 280 | 745 630 341 340 50 460 415 31 E-64 E+512 | 1,5 |2x@4 36
300 | 540 3150 | 260 300 | 775 660 362 360 55 490 445 32 E-68 E+545 | 1,5 |2x04 36
320 | 690 3000 | 280 320| 825 710 383 380 60 530 480 33 E-72 E+578 | 1,5 |3x94 54

" Die Axialspiele a und b sind veranderbar, wenn erforderlich.
2 Das AusbaumalR F ist zum senkrechten Ein- und Ausbau der Maschine und zur Montage der Halteringe erforderlich.
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Legende
1 Nabe 2 Hulse 3 Zwischenstiick
Gewicht Kupplung Drehfedersteife Kupplung Massentragheit Kupplung
G4 = Kupplung bei Emin C1 = Kupplung bei Emin J1 = Kupplung bei Enin
G; = je 1 mm Zwischenstlicklange C; = je 1 mm Zwischenstiicklange J> = je 1 mm Zwischenstlcklange
G; = Kupplung bei E > Enin Cs = Kupplung bei E > Enin Js = Kupplung bei E > Eni
. = 1
Gz =G+ (E—Epin) " Gy 3 i_‘_E_Emin J3 =Ji+ E—Enn) )2
G G
o0 Emin G1 G2 c1 C2 J1 J2
GroRe
mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?mm
30 82 41 0,012 0,44 186 0,0057 0,000018
40 89 7,1 0,013 1,03 274 0,0147 0,000027
50 89 10,7 0,018 2,07 537 0,0292 0,000053
60 107 16,8 0,022 3,36 898 0,0630 0,000059
70 108 24 0,025 4,93 1335 0,111 0,00013
80 108 30,5 0,028 7,48 1895 0,169 0,00019
90 129 45 0,031 9,89 2638 0,332 0,00026
100 129 53 0,036 11,84 3557 0,427 0,00035
110 159 72 0,04 14,94 4690 0,710 0,00046
125 165 92 0,047 19,30 6909 1,09 0,00068
140 185 136 0,053 27,83 8928 2,04 0,00088
160 214 200 0,07 39,57 14088 3,88 0,0014
180 214 284 0,079 59,05 23218 6,79 0,0023
200 250 400 0,12 78,11 36882 11,94 0,0036
Angaben bezogen auf dq; d, max.
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Bogenzahn-Kupplungen® — Turbobaureihen

Baureihe TRG
Maftabelle Nr.: B791321-0
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2 Tin Nmex |Min max| A B C DD, GG H H J K L |Z-oceg|852
= s .
) kNm min mm mm| mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm Liter
30 0,69 | 14000 12 30| 115 85 100 50 54 80 4 35 35 E-77 0,5 | 1x@2 4,5
40 1,2 12500 22 40| 145 105 1185 60 71 95 58 6,5 5 E-97 0,5 | 1x@2 45
50 2,4 11200 22 50| 165 125 1385 70 86 112 73 65 5 E-114 | 0,5 | 1x@2 4,5
60 4,2 10000 28 60| 195 145 1595 80 103 130 88 65 6 E-134 | 0,5 | 1 x@2 45
70 6,9 9000 28 70| 215 168 179 90 116 150 98 7 6 E-150 | 0,5 | 1 x@2 4,5
80 9,6 8000 32 80| 230 185 199 100 136 170 118 7 6 E-167 | 0,5 | 1 x@2 45
90 14 7100 32 90 | 265 210 220,5 110 146 190 128 75 8 E-186 | 0,5 | 1x@2 4,5
100 20 6300 55 100 | 270 224 2395 120 158 205 138 8,5 8 E-200 | 1,0 | 1x@2,5 7
110 22 6000 65 110 | 305 245 259 130 177 225 153 9 8 E-215 | 1,0 | 1x@2,5 7
125 39 5600 75 125 | 330 268 298 150 198 250 173 12 10 E-248 | 1,0 | 1x@2,5 7
140 55 5000 85 140 | 375 305 330 165 224 285 198 10 10 E-273 | 1,0 | 2x@2 9
160 77 4750 120 160 | 425 347 379 190 260 325 228 13 12 E-318 | 1,0 | 2x@2 9
180 110 4500 140 180 | 470 392 434 220 290 360 258 18 12 E-362 | 1,0 | 2x@25 | 14
200 160 4250 160 200 | 535 437 485 245 330 410 288 19 14 E-405 | 1,0 | 2x@25 | 14
220 220 4000 180 220 | 580 495 528 270 365 450 330 28 16 E-429 | 15 | 2x@25 | 14
240 280 3750 | 200 240 | 645 535 569 290 415 480 355 29 18 E-464 | 1,5 | 2x@3 20
260 340 3550 | 220 260 | 680 580 610 310 425 520 385 30 20 E-501 1,5 | 2x33 20
280 430 3350 | 240 280 | 745 630 671 340 460 550 415 31 22 E-556 | 1,5 | 2x @24 36
300 540 3150 | 260 300 | 775 660 712 360 490 580 445 32 24 E-593 | 1,5 | 2x @04 36
320 690 3000 | 280 320 | 825 710 753 380 530 620 480 33 26 E-630 | 1,5 | 3 x4 54
" Die Axialspiele a und b sind verénderbar, wenn erforderlich.
2) Drehzahl npe ist abhéngig von der Lange und dem Gewicht der Zwischenwelle.
L=E-2-K
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Legende
1 Flansch 2 Hulse 3 Nabe 4 Zwischenwelle
Gewicht Drehfedersteife Massentragheit

G = Zwischenwelle bei Lyom
G, = Kupplung ohne Zwischenwelle

d = Wellendurchmesser

C1 = Kupplung ohne Zwischenwelle

C, = Zwischenwelle bei Lyom

Cs = Kupplung bei Lo

J=

J1 = Kupplung ohne Zwischenwelle

Zwischenwelle bei Lyom

dz-L * Cim G- d?
G:6.165-W 6’2—7.805-ﬁ.1)1 3 Cll*'ciz ]:m
GréRe G1 = i
kg MNm/rad kgm?

30 7.9 0,10 0,011
40 13,4 0,26 0,027
50 20,4 0,54 0,053
60 37,8 0,96 0,115
70 47 1,53 0,206
80 62 2,31 0,32
90 89 3,37 0,61

100 107 4,43 0,79

110 144 6,05 1,32

125 196 8,26 2,11

140 280 12,24 3,89

160 413 18,21 7,43

180 583 25,19 12,8

200 836 34,01 23,4

" Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d+; d, max., die Zwischenwelle ist nur im Bereich der Nabenlangen D+
beriicksichtigt. Fur den freiliegenden Teil der Welle sind die Daten gemaf obiger Formel zu berechnen.
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Bogenzahn-Kupplungen® — Turbobaureihen

4.10 Technische Daten der Baureihen mit fixem Zahnmittenabstand

Die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Werte der verschiedenen
Baureihen gelten immer fiir die komplette Kupplung in ihrer Grundausfih-
rung. Fur die Berechnung wurden die Nabenbohrungen mit dem gréften
Durchmesser (d+; d2max ) zugrunde gelegt.

<

)

=2} 3

8

Abb. 10: Berechnungsschema fiir Produktfamilie TSB
TSB TSR
C L8 x 2 L83 =
3 5% STE 3 5% STE 3
8 MNm/rad kgm? kg MNm/rad MNm/rad MNm/rad

30 0,50 0,0055 4 0,50 0,0056 4,1
40 1,29 0,0145 6,9 1,29 0,0147 7,0
50 2,62 0,0288 10,5 2,62 0,0291 10,6
60 4,39 0,0618 16,3 4,39 0,063 16,5
70 6,50 0,112 23 6,50 0,111 23,5
80 9,96 0,163 29,7 9,96 0,168 30,3

90 13,87 0,326 44 13,87 0,333 45

100 15,71 0,418 51,5 15,71 0,425 53

110 21,77 0,69 69 21,77 0,71 71

125 26,67 1,06 90 26,67 1,08 92

140 43,21 2,0 132 43,21 2,05 135

160 62,73 3,8 195 62,73 3,88 198

180 89,02 6,65 276 89,02 6,78 281

200 115,28 11,75 389 115,28 11,93 394

220 164,85 19,65 540 164,85 20,13 550

240 198,71 29,74 690 198,71 30,38 703

260 261,05 42,17 848 261,05 43,25 865

280 291,69 62,71 1080 291,69 64,0 1100

300 393,66 86,16 1275 393,66 84,13 1305

320 509,68 115,96 1565 509,68 118,5 1595

Tab. 35: Gewicht, Massentragheitsmoment und Drehsteife
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4.11 Zubehor

4.11.1 Abstandsplatten
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B830092-0

Abb. 11: Baureihe TSB

Abstandsplatten Gbernehmen die radiale und axiale Fihrung der Kupplungs-
gehause bei gedffneter Kupplung. Damit ist es mdglich, Antriebsmaschinen
ohne gekuppelte Arbeitsmaschine auf Drehzahl zu bringen.

Dies ist zum Beispiel bei der Schnellschlussprobe von Turbinen oder bei der
Erprobung von Elektromotoren erforderlich. Abstandsplatten sind nur fir den
kurzfristigen Einsatz vorgesehen und fur Dauerbetrieb nicht geeignet.

2 Plattensegmente werden mit jeweils 2 Befestigungsschrauben an dem Ge-
hause angeschraubt. Je nach Kupplungsbaureihe muss das Plattensegment
auch radial an der Nabe geklemmt werden.

Das Ausbaumal F (siehe Malfdtabellen) ist fur den Ein- und Ausbau der Ab-
standsplatten erforderlich.
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4.12 Kupplungsverschalung

B853425-00

Abb. 12: Beispielhafte Kupplungsverschalung mit Rohrleitung

Legende
1 Kupplungsverschalungs-Oberteil 8 Verteiler
2 Kupplung 9 Oleinspritzung Il
3 Kupplungsverschalungs-Unterteil 10 Rohrleitung
4 Olversorgungsanschluss 11 Olriicklauf
5 Rohrleitung 12 Oleinspritzung |
6 Oleinspritzung Il 13 Oleinspritzung |
7 Rohrleitung 14 Rohrleitung

Die Bogenzahn-Kupplungen® der Turbobaureihen miissen mit einer 6ldich-
ten Kupplungsverschalung (Schutzeinrichtung) bauseits versehen werden.

Diese Kupplungsverschalung verhindert sowohl ein Hineingreifen bzw. Hin-
einziehen als auch das Austreten heien Ols.

Beachten Sie bei der Auslegung/Ausfihrung der Kupplungsverschalung die
ortlichen Sicherheitsvorschriften.

Auf Anfrage ist RENK bei der Erstellung der Kupplungsverschalung behilf-
lich. Weitere Informationen zur Gestaltung der Kupplungsverschalung kén-
nen wir lhnen auf Anfrage zusenden. Weiterfihrende Informationen zur Aus-
fuhrung der Kupplungsverschalung finden Sie in den zugehérigen Betriebs-
anleitungen.

Wenn gewinscht, kann eine angepasste Kupplungsverschalung fur lhre An-
wendung mitgeliefert werden.
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5 RAFLEX® Stahl-Lamellenkupplungen — Turbobau-
reihen
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5.1 Aufbau der Kupplung

5.1.1 Lamellenpaketausfiihrung

B873298-0

Abb. 13: Lamellenpaketausfiihrung: 3-Bolzen-, 4-Bolzen- und 5-Bolzen-Ausfiihrung

Die RAFLEX® Stahl-Lamellenkupplungen sind in der Standardversion in 3-
Bolzen, 4-Bolzen und 5- Bolzen-Ausfiuihrungen lieferbar. Die Anzahl der Bol-
zen bezieht sich immer auf eine Verbindungsseite.

Durch die verschiedenen Lamellenvarianten ist es moglich, fir jede Anwen-
dung die optimale Kupplung auszuwahlen. Die Anzahl der Bolzen bestimmt
das Ubertragbare Drehmoment als auch die Verlagerungsfahigkeit der Kupp-
lung.

Die 3-Bolzen-Ausfiihrung ermoglicht hohe axiale und winkelige Verlage-
rungen. Diese Ausflihrung ist besonders geeignet flir Anlagen bei denen ein
hoher Wellenversatz durch z.B. Warmeausdehnungen zu erwarten ist.

Die 4-Bolzen-Ausfiihrung bietet ein ausgewogenes Verhaltnis aus Verlage-
rungsfahigkeit und hohem Drehmoment und ist damit fur viele Anwendungen
geeignet.

Die 5-Bolzen-Ausfiihrung ist fiir sehr hohes Drehmoment ausgelegt und
ermdglicht dennoch eine gute Verlagerungsfahigkeit. Typische Anwen-
dungsfalle sind Anlagen mit hohen Spitzen- bzw. Kurzschlussmomenten.

Als Sonderausfiihrungen kdénnen die Kupplungen auch speziell fur die Anfor-
derungen der Anlage ausgeflihrt werden, sodass Drehmoment und Verlage-
rung optimal Ubertragen werden kénnen.

Nehmen Sie in diesen Fallen Kontakt mit RENK auf.

In der GréRenbezeichnung der Kupplung gibt die letzte Ziffer die Anzahl der
Bolzen an. So ist die Grofie 224 eine 4-Bolzen-Ausfiihrung.
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5.2 Anwendungs- und Funktionsmerkmale

Produktfamilie

Merkmale DTR DTM DTL
Verlagerung 0,2°/0,25°/0,3°
hohe Drehzahlen L L
mittlere Drehzahlen L L °
Ausfiuhrung Reduced Marine Marine
moment
leichte Montage durch vormontierte Baugruppe ° ° °
gewichtsoptimiert L
hohe Rundlauf- und Wuchtgite ° °
geringe Ruckstellkrafte ° ° °
Ausfuhrung nach API 671 ° ° C
Geeignet fir den Einsatz in Ex-Schutz-Bereichen — . . o
2014/34/EU ATEX
Tab. 36: Anwendungs- und Funktionsmerkmale RAFLEX® Turbobaureihen
5.3 Standardmaterialien
Bauteil Werkstoff Festigkeit
Flansch Vergitungsstahl Rpo.2 = min. 460 N/mm?
Flansch DTR Vergutungsstahl Rro.2 = min. 700 N/mm?
Hulsen Vergutungsstahl Rro.2 = min. 700 N/mm?
Passschrauben Festigkeitsklasse 10.9

Tab. 37: Standardmaterial

5.4 Einsatz in explosionsgefahrdeten Bereichen — ATEX

Fir diese Kupplungen ist gemaf aktueller EU-Richtlinie die nachfolgende
maximale Kennzeichnung mdglich.

CEE N2GEXhIICT4Gb -20°C<Tas<+60°C
CEE N2GEXhICT3Gb -20°C<Ta<+60°C*
CEE& 2D Exh B T130°C Db -20° C < Ta < +60°C

CE€EE N2DExh B T195°C Db -20° C < T4 < +60° C*

* Fur Umfangsgeschwindigkeiten > 100 m/s. Ab 150 m/s ist eine Temperatu-
riberwachung erforderlich.
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5.5 Auswahl der Kupplungsgrofe

Gehen Sie bei der Auswahl der Kupplung anhand der Maltabellen wie folgt
vor:

e Wahlen Sie mit dem Anlagennenndrehmoment und dem fiir lhre Anlage
zutreffenden Betriebsfaktor (siehe Kap. 2) die Kupplungsgrofie aus.

Uberpriifen Sie anhand der bekannten Zusatzbeanspruchungen die Kupp-
lungsgréle erneut.

Uberpriifen Sie die zuléssige Drehzahl der Kupplung.
Uberpriifen Sie den maximal zulassigen Bohrungsdurchmesser.
Uberpriifen Sie die Welle-Nabe-Verbindung (siehe Kap. 1.1).

5.5.1 Zulassige Zusatzbeanspruchungen

Bei der Auslegung der Kupplung mussen Sie die folgenden zulassigen Zu-
satzbeanspruchungen bericksichtigen. Nahere Informationen zu den Arten
der Zusatzbeanspruchungen finden Sie in (siehe Kap. 2.1).

Kupplungsspitzendrehmoment
— schwellend fur 100.000 Lastwechsel:

Tgp = 1,1 - Tyy
— wechselnd fiir 100.000 Lastwechsel:

TKP = 0,76 ) TKN

Kupplungsmaximaldrehmoment
— schwellende oder wechselnd fiir 1.000 Lastwechsel:

Timax = 1,9 - Tgn

5.5.2 Zulassige Wellenversatze

Der zulassige Winkelversatz AKw der RAFLEX® Stahl-Lamellenkupplung
Turbobaureihen betragt:

3-Bolzen-Ausfiihrung AKw =0,3°
4-Bolzen-Ausfiihrung AKw = 0,25°
5-Bolzen-Ausfiihrung AKw =0,2°

Der maximal zuldssige Radialversatz AK: ist abhdngig vom zuldssigen Win-
kelversatz und vom Zahnmittenabstand lo.
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Den Radialversatz ermitteln Sie gemaf nachfolgender Formeln.

Fiir 3-Bolzen-Ausfiihrung:

AK: = Lo - 0,012 [mm]

Fiir 4-Bolzen-Ausfiihrung:

AK: = Lo - 0,0044 [mm]

Fiir 5-Bolzen-Ausfiihrung:

AK: = Lo - 0,0035 [mm]

Legende
AK; = Radialversatz [mm]

Lo = Zahnmittenabstand (s. MafRtabellen) [mm]

Der zulassige Axialversatz AKa. und die Riickstellkraft sind in Tab. 39 ange-

geben.
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5.5.3 Auswahlbeispiel
Anwendung: Kupplung zwischen Turbine und Getriebe.
Daten: P = 13.000 kW
n= 10.700 min~!
dy,d, = 130 mm

Keglige Pressverbande

Abstand zwischen den Wellenenden:

E =300 mm
Betriebsfaktor: Auslegung nach API 671
K,= 15
Grolenbestimmung: P 13.000
Ty = o 9.550 = 10700 9.550 = 11.603 Nm

Ty K, = 11.603-1,5= 17.404 Nm

Nach Mafdtabelle DTR ergibt dies eine DTR 223
mit

Tkny = 19.000 Nm

Tymax = 1,9 " Teny = 36.100 Nm
Zusatzbeanspruchung: Kurzschlussmoment 6 x Tn

Tmax = 6 Ty -1,15 =80.061 Nm

Neubestimmung erforderlich.
Neubestimmung: DTR 293

Tey = 44.000 Nm

Timax = 1,9 * Tyn = 83.600 Nm

Bohrungsiberprifung: dy, dymax = 122 mm
dl' d2 max < dl' d2
Neubestimmung erforderlich.
Neubestimmung: DTR 323
dy,dy max = 137 mm
dl! d2 max 2 dli d2
Drehzahl: 1

Nnax = 11.600 min~

Uberpriifung der Zwi-

. Emin = 208 mm E 2 Enin
schenstiicklange

Uberpriifung der Welle-  Uberpriifung der Tragfahigkeit der Pressverbin-
Nabe-Verbindung: dung nach DIN 7190.
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5.6 Ausfiuhrungen und Maftabellen der Produktfamilie DT

Ausfiihrungen
Reduced Moment Version
Marine Version

Marine Version, mittlere Drehzahlen
Tab. 38: Ausfihrungen der Produktfamilie DT
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Baureihe DTR
Maltabelle Nr.: B494728-3

C4 J
o T N
&
0
~
o
[+
m
c
g _ Abmessungen
=
.8 | §
ES | ©
S5 | § |dic
% Tin N | Max | A B c (o D Erin H J L Lo Xs
o kNm min’ mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
103 1,95 36000 40 88 104 84 40,4 50 111 56 5 E-69 E +49,5 1,00
133 3,95 26800 55 112 136 100 47,6 70 103 78 5 E -61 E + 80,5 1,25
163 6,50
164 8.80 22800 68 130 161 120 55,8 90 103 9% 5 E-61 E+112,5 1,25
193 11,5
194 153 19200 82 165 192 140 66,8 105 1335 116 5 E-71,5 E+131,0 1,50
223 19
294 o5 16500 96 188 223 160 80,0 120 143,55 135 5 E-81,5 E+147,0 1,50
253 30
254 20 14500 110 215 255 185 92,8 135 177,5 154 5 E-101,5 E +164,0 1,50
293 44
204 59 12800 122 240 290 205 104,8 155 178 172 5 E-102 E +192,0 1,75
323 59
324 78 11600 137 267 318 230 1164 175 208 192 5 E-112 E +219,5 1,75
354 | 108
355 | 135 10600 152 293 350 255 130,4 190 228 214 5 E-132 E +235,5 1,75
384 | 140
385 | 175 9700 165 326 381 280 142,6 210 264 231 5 E-142 E +263,5 2,00
424 | 185
425 | 231 8900 178 349 416 305 1554 220 29%4 250 5 E-172 E +269,5 2,00
464 | 260
465 | 330 8000 190 373 460 345 180,4 235 344 266 5 E-222 E +275,0 2,25
514 | 360
515 | 450 7200 216 429 512 375 193,8 270 358 303 5 E-212 E +330,5 2,25
584 | 520
585 | 650 6400 237 469 579 425 2204 300 398 333 5 E-252 E + 364,0 2,25
665 | 930 5600 282 534 660 485 2484 350 436,5 395 5 E-2725 E+4355 2,50
Mal E inklusive eines Distanzscheibenpaketes (Xs).
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Xz G:

X
G E (DBSE)
Xs ;Gs
i o
- - r~
©
@
rs)
o
@©
m
Legende
1 Flansch 2 Hilse 3 Zwischenstlck
Gewicht Massenschwerpunkt Drehfedersteife Massentragheit
G, = halbe Kupplung bei Enin X1 = halbe Kupplung bei Enin C1 = Kupplung bei Enin J1 = Kupplung bei Enin
G; = je 1 mm Zwischenstiick Xz = fur Gy C, = je 1 mm Zwischenstlck J2 = je 1 mm Zwischenstlck
G; = halbe Kupplung bei X3 = halbe Kupplung bei C;3 = Kupplung bei Js = Kupplung bei
E> Emin E> Emm E> Emin E> Emin
(E — Epin) G C, = .
Gz =G + #2 T 1 + E = Epin
G [#
(E — Epin) * G,
X, %Gy + X, » ———ms 2
PO Jo =it (B =B+
Gs
.. Erin X4 Xz G, G, C, C, Ji Js
GroRe
mm mm mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?/mm
103 111 231 25,2 2,30 0,0034 0,072 25 0,006 0,00000250
133 103 28,9 29,8 4,66 0,0057 0,167 86 0,021 0,00000846
163 /164 103 34,9 33,9 7,59 0,0070 0,289 /0,386 162 0,049 0,0000159
193 /194 133,5 40,9 39,4 13,8 0,0099 0,499 /0,678 330 0,126 0,0000324
223/ 224 143,5 46,9 46,5 20,7 0,013 0,808 /1,07 592 0,263 0,0000581
253/ 254 177,5 53,0 52,9 31,1 0,017 1,21/1,64 984 0,525 0,0000966
293 /294 178 59,6 58,9 44,9 0,023 1,77 12,34 1685 0,958 0,000165
323 /324 208 66,7 65,2 61,7 0,030 2,40/3,21 2739 1,59 0,000269
354/ 355 228 73,7 72,2 84,1 0,044 4,79 /5,91 4849 2,66 0,000476
384/ 385 264 80,4 78,3 112 0,053 6,16 /7,56 6857 4,20 0,000673
424 | 425 294 85,9 85,2 142 0,063 7,80/9,56 9543 6,31 0,000936
464 | 465 344 94,4 97,7 193 0,082 11,0/ 13,4 15066 10,45 0,001478
514/ 515 358 105 105 268 0,11 14,4 /17,4 23527 17,99 0,002309
584 / 585 398 116 118 381 0,15 22,3/24,2 38890 32,4 0,003816
665 436,5 134 132 564 0,18 38,2 66189 63,7 0,006495
Angaben bezogen auf dy; d; max.
Berechnung der Drehsteife nach API/AGMA 9004.
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Baureihe DTM

Maftabelle Nr.: B494729-1
E (DBFF)

D, D
< | = ‘ =
— ] B
™
[+2]
S
e Xs 2
€
£ _ Abmessungen
o G
e E N
= =
g g  l4;d
2o (=) il 122
% Thax Nmex | mMax A B D, D Enin H L Lo o Xs
5] kNm min’ mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
103 | 195 | 27800 | 70| 137 106 60 50 121 98 E-61 E-525 10 1,00
133 | 395 |22000| 95| 173 142 80 70 146 133 E-T71 E-615 10 125
163 | 6,50
lea | oo |19100| 112 | 199 167 100 90 166 158  E-81 E - 69 10 125
193 | 115
15700 | 134 | 242 198 115 105 1965 188 E-915 E-765 10 1,50
194 | 153
223 | 19
el I 13800 | 157 | 275 231 140 120 2315 220 E-1115  E-945 20 150
253 | 30
ol I 12000 | 179 | 318 263 155 135 2765 251 E-1315 E-1115 20 150
203 | 44
20s | 2 10800 | 202 | 353 208 175 155 317 284 E-152  E-130 20 175
323 | 59
20 | o 9800 | 223 | 389 328 205 175 342 313 E-162  E-1375 30 175
354 | 108 9000 | 244 | 421 360 220 190 382 342 E-182  E-1535 30 175
355 | 135
2 | e 8100 | 265 | 466 391 240 210 412 371 E-192  E-1615 30 2,00
385 | 175
:gg ;g‘:’ 7500 | 200 | 503 427 260 220 452 406 E-212  E-1795 40 2,00
i | 2 6900 | 320 | 552 476 275 235 522 448 E-242  E-2045 40 225
465 | 330
514 | 360 6100 | 356 | 621 525 320 270 552 499 E-252  E-212 50 2725
515 | 450
2 | ol 5500 | 400 | 688 592 350 300 627 561 E-282  E-2375 50 2,25
585 | 650
665 | 930 4800 | 460 | 781 675 400 350 7145 644 E-3195 E-269 50 2,50
Maf E inklusive eines Distanzscheibenpaketes (Xs).
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E (DBFF)
_ | 2
1 T, ,
% é 3
% ‘ %
G G
5l
h-]
X1
X3
1
| L &
1)
o]
I
0
(=]
m
Legende
1 Flansch 2 Hilse 3 Zwischenstiick
Gewicht Massenschwerpunkt Drehfedersteife Massentragheit
G, = halbe Kupplung bei Enin X1 = halbe Kupplung bei Enin C1 = Kupplung bei Enin J1 = Kupplung bei Enin
G; = je 1 mm Zwischenstiick Xz = fur Gy C, = je 1 mm Zwischenstlck J2 = je 1 mm Zwischenstlick
G; = halbe Kupplung bei X3 = halbe Kupplung bei C;3 = Kupplung bei Js = Kupplung bei
E> Emin E> Emm E> Emin E> Emin
(E — Epin) G N
G3 =Gl+$z Cg— 1 E_Emin
2 ct——7
1 2
(E = Epmin) * G,
Xi*xG + X min
PO Jo =it (B =B+
Gs
. Enmin X4 X2 G, G, C, C; Ji Js
GroBe
mm mm mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?/mm
103 121 48,3 75,8 3,76 0,0060 0,118 37 0,017 0,00000366
133 146 62,5 110,2 7,79 0,0091 0,248 128 0,058 0,0000126
163 /164 166 75,9 1241 12,8 0,011 0,446 /0,726 237 0,128 0,0000233
193 /194 196,5 88,5 142,6 21,8 0,015 0,761 /1,27 455 0,317 0,0000446
223 /224 231,5 103 166,5 33,3 0,019 1,24 /1,99 811 0,643 0,0000796
253/ 254 276,5 118 190,1 50,2 0,027 1,85/3,10 1426 1,27 0,000140
293 /294 317 135 219,1 72,1 0,035 2,72 14,36 2427 2,28 0,000238
323 /324 342 150 242,8 98,8 0,043 3,67 /6,00 3698 3,84 0,000363
354/ 355 382 166 265,8 130 0,063 8,79/13,5 6841 5,98 0,000671
384 /385 412 183 289,7 172 0,079 11,5/17,6 9943 9,50 0,000976
424 | 425 452 195 308,8 217 0,091 14,4 /21,9 13102 14,1 0,001286
464 | 465 522 216 336,3 295 0,11 20,0/29,9 19302 23,1 0,001894
514/ 515 552 240 375,1 410 0,15 27,5141,7 31687 40,0 0,003109
584 / 585 627 269 417,8 578 0,19 48,8 /59,0 50252 70,3 0,004931
665 714,5 310 483,3 870 0,25 93 88499 138 0,008684

Angaben bezogen auf dy; d; max.
Berechnungen der Drehsteife nach API/AGMA 9004.
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Baureihe DTL
Maftabelle Nr.: B494730-3

E (DBFF)
L
L
0 i
D,
R | R | i
=)
~ 1|LL ! N — _
N
()]
— 0
5
€
£ _ Abmessungen
o G
e E N
c5 =
25 5 |dvd
% T Nmax | Max A B D; D Ernin H L Lo (o] Xs
5] kNm min’ mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
103 195 | 7400 | 70| 137 106 60 50 121 98 E-61 E-525 10 1,00
133 | 395 | 6500 | 95| 173 142 80 70 146 133 E-T71 E-615 10 125
163 | 650
lea | aso | 5900 | 112| 199 167 100 90 166 158  E-81 E - 69 10 125
193 | 115
5300 | 134 | 242 198 115 105 196, 188 E-915 E-765 10 1,50
194 | 153
223 | 19
el 4900 | 157 | 275 231 140 120 2315 220 E-1115  E-945 20 150
253 | 30
ol 4500 | 179 | 318 263 155 135 2765 251 E-1315 E-1115 20 150
203 | 44
20a | oo 4200 | 202 | 353 208 175 155 317 284 E-152  E-130 20 175
323 | 59
e | o 3900 | 223 | 389 328 205 175 342 313 E-162  E-1375 30 175
354 | 108 3700 | 244 | 421 360 220 190 382 342 E-182 E-1535 30 175
355 | 135
2 | e 3500 | 265 | 466 391 240 210 412 371 E-192  E-1615 30 2,00
385 | 175
:gg ;gf 3300 | 200 | 503 427 260 220 452 406 E-212  E-1795 40 2,00
wiu | 2o 3100 | 320 | 552 476 275 235 522 448 E-242  E-2045 40 225
465 | 330
514 | 360 2900 | 356 | 621 525 320 270 552 499 E-252  E-212 50 2725
515 | 450
B 2700 | 400 | 688 592 350 300 627 561 E-282  E-2375 50 2,25
585 | 650
665 | 930 2500 | 460 | 781 675 400 350 7145 644 E-3195 E-269 50 2,50
Maf E inklusive eines Distanzscheibenpaketes (Xs).
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E (DBFF)
| 2
1 —
% 53 3
% (72 /
G G
il . 1L . R
a=]
X1
X3
—
N o
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©
©
- L 0
©
@
m
Legende
1 Flansch 2 Hilse 3 Zwischenstiick
Gewicht Massenschwerpunkt Drehfedersteife Massentragheit
G, = halbe Kupplung bei Enin X1 = halbe Kupplung bei Enin C1 = Kupplung bei Enin J1 = Kupplung bei Enin
G; = je 1 mm Zwischenstiick Xz = fur Gy C, = je 1 mm Zwischenstlck J2 = je 1 mm Zwischenstlck
G; = halbe Kupplung bei X3 = halbe Kupplung bei C;3 = Kupplung bei Js = Kupplung bei
E> Emin E> Emm E> Emin E> Emin
(E = Enin) *G C. = 1
G3 =Gl+$z 3—l+E_Emin
2 oG
(E = Epmin) * G,
Xi*xG + X min
PO Jo =it (B =B+
Gs
.. Enmin X4 X2 G, G, C, C, Ji Jo
GroBe
mm mm mm kg kg/mm MNm/rad MNm - mm/rad kgm? kgm?mm
103 121 48,1 75,8 3,65 0,0060 0,118 37 0,016 0,00000366
133 146 62,2 110,2 7,60  0,0091 0,248 128 0,056 0,0000126
163 /164 166 75,5 1241 12,6 0,011 0,446 /0,726 237 0,125 0,0000233
193 /194 196,5 88,1 142,6 21,4 0,015 0,761 /1,270 455 0,309 0,0000446
223/ 224 231,5 102 166,5 32,8 0,019 1,24 /1,99 811 0,628 0,0000796
253/ 254 276,5 117 190,1 49,5 0,027 1,85/3,10 1426 1,24 0,000140
293 /294 317 134 219,1 71,2 0,035 2,7214,36 2427 2,24 0,000238
323 /324 342 149 242,8 98,0 0,043 3,67 /6,00 3698 3,76 0,000363
354/ 355 382 166 265,8 129 0,063 8,79/13,5 6841 5,88 0,000671
384/ 385 412 182 289,7 171 0,079 11,5/17,6 9943 9,34 0,000976
424 | 425 452 194 308,8 215 0,091 14,4 /21,9 13102 13,9 0,0001286
464 | 465 522 215 336,3 292 0,11 20,0/29,9 19302 22,7 0,0001894
514/ 515 552 239 375,1 407 0,15 27,5141,7 31687 39,4 0,0003109
584 / 585 627 268 417,8 573 0,19 48,8 /59,0 50252 69,4 0,0004931
665 714,5 310 483,3 864 0,25 93 88499 137 0,0008684
Angaben bezogen auf dy; d; max.
Berechnungen der Drehsteife nach API/AGMA 9004.
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RAFLEX® Stahl-Lamellenkupplungen — Turbobaureihen

5.7 Verlagerungsdaten, Krafte und Eigenfrequenzen
Axialversatzwerte Mgch Winkelversatzwerte
% AK, Fato0% Cao% Cato00% DTR DTM DTL AKy Cu
1G] mm N N/mm N/mm kg kg kg Grad Nm/Grad
103 2 2410 1470 4070 2,79 3,18 3,08 0,3 70
133 3 2770 770 3650 4,91 6,03 5,82 0,3 92
163 3,7 3270 590 3810 7,32 9,05 8,81 0,3 130
193 4,4 4100 530 4300 13,7 15,6 15,1 0,3 190
223 53 4280 420 4820 20,4 24,3 23,8 0,3 281
253 5,8 6940 440 5970 31,6 38,0 37,3 0,3 440
293 6,8 8420 350 6350 44,7 54,2 53,3 0,3 520
323 7,6 9510 295 6600 61,8 73,3 72,1 0,3 720
164 2,3 6340 3120 9680 7,65 9,02 8,78 0,25 400
194 2,8 7770 2750 10660 14,3 15,5 15,1 0,25 465
224 3,4 9050 2140 11200 21,2 24,2 23,7 0,25 750
254 3,6 11660 2400 14160 33,2 38,0 37,3 0,25 1190
294 4,3 13100 1810 14020 46,7 54,0 53,1 0,25 1240
324 4,9 14650 1470 14440 64,6 73,2 72,0 0,25 1720
354 5,2 17490 1540 16670 87,4 97,5 96,0 0,25 2370
384 5,5 20780 1570 19080 121 131 128 0,25 3130
424 6 23790 1420 20440 153 168 166 0,25 3880
464 6,6 31200 1470 24790 216 241 238 0,25 5650
514 7,4 33500 1200 24000 294 323 319 0,25 6230
584 8 76900 1600 50300 424 464 458 0,25 17500
355 3,4 36000 7330 42800 90,9 97,1 95,6 0,2 7460
385 3,6 44080 7820 50770 125 130 128 0,2 10140
425 3,8 44240 7000 49500 159 167 165 0,2 11400
465 4.1 54380 7510 57810 226 239 237 0,2 15840
515 4,6 58200 6090 55300 305 322 318 0,2 15120
585 5 70340 6090 63590 443 462 456 0,2 26430
665 6 145000 18400 91400 617 678 671 0,2 59000

Tab. 39: Axial- und Winkelversatzdaten

Legende

Cao% = lokale Axialsteifigkeit bei 0% Axialversatz

Caio00% = lokale Axialsteifigkeit bei 100% Axialversatz

Cuw

Fa100% = axiale Rickstellkraft bei 100% Axialversatz

154

= Winkelsteifigkeit

AK, = zulassiger Axialversatz fir die komplette Kupplung
AK,, = zulassiger Winkelversatz fiir ein Lamellenpaket
msen = schwingende Masse bei Enin
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5.7.1 Axial- und Winkelversatz
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Abb. 14: Winkelversatz Gber Axialversatz
Legende
| = Dauerbetrieb Il = Kurzzeitbetrieb
AK,, = Winkelversatz AK, = Axialversatz
— = 3-Bolzen-Ausfiihrung — = 4-Bolzen-Ausfiihrung

= 5-Bolzen-Ausfiihrung

Die in der Tab. 39 angegebenen Maximalwerte fir den Axialversatz und den
Winkelversatz durfen nicht gleichzeitig anliegen. Bei groRen Axialversatzen
verringern sich die zuldssigen Winkelversatze gemaf Abb. 14.

Beachten Sie dabei, dass sich der Winkelversatz im Lamellenpaket aus der
Klaffung und dem Radialversatz zusammensetzt. Siehe auch Kap. 1.2.

Die in dem Bereich Il angegebenen Axialversatze sind nur kurzzeitig zuge-
lassen, zum Beispiel zur Montage oder Demontage.

Berlcksichtigen Sie bei der Auslegung der Kupplung etwaige zu erwartende
Axialversatze. Durch ein entsprechendes Vorspannen der Kupplung im kal-
ten Zustand lasst sich im Dauerbetrieb die HOhe der Spannungen in den La-
mellen reduzieren. Dies fuhrt zu einer erhdhten Lebensdauer der Kupplung.

5.7.2 Rickstellkrafte und Steifigkeiten

Die in der Tab. 39 aufgefuhrten Rickstellkrafte und Steifigkeiten kdnnen sich
gegenseitig beeinflussen. Dies kann zu abweichenden Werten fiihren. Die
Axialkraft zeigt ein progressives Verhalten. Genaue Werte kdnnen Sie der
Mafzeichnung entnehmen oder bei RENK erfragen.
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5.7.3 Axiale Eigenfrequenz

Die axiale Eigenfrequenz Iasst sich durch die nachfolgende Formel berech-
nen.

Mit den Werten Cao% und Cat00% aus der Tab. 39 kdnnen Sie die kritischen
Drehzahlen bei minimaler und maximaler Axialverlagerung berechnen.

a
Mgch

n, = 427

Legende
ne  kritische Drehzahl [min™] C, lokale Axialsteifigkeit [N/mm]

Mg Schwingende Masse [kg]

Der progressive Verlauf der Steifigkeit der Lamellenpakete sorgt dafiir, dass
bei einer normalen Anwendung die axiale Eigenfrequenz nicht berlicksichtigt
werden muss. Von aullen aufgebrachte Axialschwingungen werden durch
das Lamellenpaket gedampft und das Gesamtsystem verstimmt.

Bei einer starken axialen Anregung sollte der Abstand der axialen Eigenfre-
quenz mindestens 10% zur einfachen bzw. doppelten Betriebsdrehzahl be-
tragen.

5.7.4 Transportverschraubung

Die Transportverschraubung dient zum Schutz des Lamellenpaketes wah-
rend des Transports und der Montage. Sie arretiert die Lamellenpakete und
verhindert somit eine Uberlast durch Verformung.

Weiterhin erméglicht die Transportverschraubung das niedertourige Wuch-
ten der Baugruppen.

Die Transportverschraubung darf erst zur Endmontage der Kupplung ent-
fernt werden. Bewahren Sie die Transportverschraubung fur spatere Eins-
atze auf.

Ein Betrieb der Kupplung mit Transportverschraubung ist nicht zulassig!

5.7.5 Freilaufadapter und Momentensimulator

156

Ein hochtouriges Wuchten bzw. ein Betrieb der ungekuppelten Kupplung
Uiber 1.800 min-' ist mit der Transportverschraubung nicht zulassig.

Hierzu ist ein spezieller Freilaufadapter erforderlich, der die Bauteile unterei-
nander verspannt, sodass ein ungewolltes Auslenken der Bauteile verhindert
wird.

Wenn gewunscht, kann ein Momentensimulator vorgesehen werden. Dieser
simuliert das Gewicht der halben Kupplung auf der Maschinenwelle bei
Werksprobelaufen der Maschine.

In beiden Fallen wenden Sie sich bitte an RENK.
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6 HYGUARD® Sicherheitskupplungen

7777777777 2021 - de 157



HYGUARD® Sicherheitskupplungen

158 B747770/07.2021 - de



Uberlastsicherungen bekommen in modernen Antriebsstréangen eine immer
groRere Bedeutung. Heutige Anlagen werden beziiglich der Leistungsdichte
immer weiter optimiert. Die Belastungen in den Antriebsstrangen erhdhen
sich stark. AuRerdem ist die Gefahr von unerwarteten Uberbeanspruchun-
gen trotz der enormen Weiterentwicklung im Bereich der Berechnung und
Simulation nicht geringer geworden.

Far heutige Anlagen ist eine hohe Verflugbarkeit enorm wichtig. Jeder Still-
stand oder Ausfall der Anlage sorgt fir hohe Kosten und Umsatzausfalle.
Sicherheitskupplungen bieten hier den optimalen Schutz Ihrer Anlagen. Die
Kosten der Sicherheitskupplungen sind gegeniiber eines langwierigen Anla-
genausfalls vernachlassigbar.

HYGUARD® Sicherheitskupplungen haben sich in den vergangenen Jahr-
zehnten als zuverlassiges Sicherheitselement in den verschiedensten An-
triebsstrangen bewahrt.

6.1 Funktionsweise der Kupplung

Die HYGUARD® Sicherheitskupplung ist eine Drehmomentbegrenzende
Kupplung mit hydrostatischer Drehmomenteinstellung. Das Drehmoment der
Antriebsmaschine wird ausschlieBlich durch Reibung zwischen den hydrau-
lisch beaufschlagten Flachen von Welle und Nabe Ubertragen. Die Kupplung
arbeitet ohne Schlupf, solange das eingestellte Drehmoment nicht tber-
schritten wird.

Das sind die Vorteile der Kupplung gegenliber anderen Sicherheitskupplun-
gen: die Genauigkeit der Auslésung unterliegt keiner Alterung und die Kupp-
lung ist in kurzer Zeit wieder einsatzbereit. Die Ersatzteilbevorratung be-
schrankt sich auf ein Minimum:

e universell einsetzbare Unterbrecherrohre

Abb. 15: Funktionsprinzip

Legende
1 Unterbrecherrohr 3 Spannelement 5 Wellendichtring
2 Injektoranschluss 4 Walzlager
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Abb. 16: Aktivierung der Kupplung

Das Hauptelement der Kupplung, das Spannelement, besteht im Prinzip aus
zwei ineinandergeschobenen Buchsen, die an beiden Enden druckdicht ver-
schlossen sind.

Die Walzlagerung, bzw. bei der Baureihe B die Gleitlagerung, gewahrleistet
bei einer Auslésung einen sicheren Betrieb bis zum Stillstand des Antriebs-
stranges.

Zur Aktivierung wird die Kupplung mittels einer Handhebelpumpe Uber den
Injektoranschluss mit Hydraulikdl beflllt und damit mit Druck beaufschlagt.
Dies fiihrt zu einer Aufweitung im Ringkolben. Uber das Unterbrecherrohr
wird der Ringkolben druckdicht verschlossen. Eingebaut zwischen Welle und
Nabe wirkt dieses System wie ein Schrumpfverband. Die Drehmomentuber-
tragung erfolgt ausschlieRlich tGber Reibschluss.

Jeder Kupplung wird ein individuelles Kalibrierdiagramm bei-
gelegt. Das Auslésedrehmoment Mt lasst sich durch Variie-
P ren des hydraulischen Druckes P einstellen.
/ Somit kann ohne Austausch von Bauteilen das Auslésemo-
I N 7/ ment an die Erfordernisse des Stranges angepasst werden.
T 7
o
=3 /
o // i
| Q
I 0
S
| o
o
&)

My [Nm]

Abb. 17: Kalibrierdiagramm
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Abb. 18: Ausloésesequenz
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Bei einem Storfall steigt das Drehmoment im Strang an, bis es das Auslose-
moment (1) erreicht. Die Kupplung rutscht auf der Welle mit dem Rutschmo-
ment (2) und es kommt zu einer Relativbewegung zwischen dem Spannele-
ment und dem auf der Welle fixierten Abscherring. Der Abscherring schert
den Kopf des Unterbrecherrohres ab und der Druck im Ringkolben fallt in-
nerhalb weniger Millisekunden ab (3). Die Kupplung dreht auf den Walzla-
gern ohne Drehmoment zu Ubertragen.

Dieser Vorgang findet in wenigen Millisekunden statt.

Abb. 19: Reaktivierung

Die Wiederinbetriebnahme der Anlage erfordert nur wenig Zeit.

Sie demontieren das zerstorte Unterbrecherrohr, setzen ein neues Unterbre-
cherohr ein und aktivieren die Kupplung durch eine erneute Druckbeauf-
schlagung.

AnschlielRend kann die Anlage direkt wieder in Betrieb genommen werden.
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6.2 TORLOC® Spannelement

Das TORLOC® Spannelement nutzt das gleiche Prinzip wie die HYGUARD®
Sicherheitskupplung, jedoch ohne Nutzung der Sicherheitsfunktion. Das
Spannelement dient zur Fixierung von Radern, Naben oder anderen Bautei-
len auf Achsen und Wellen und wird immer dann eingesetzt, wenn es auf
eine schnelle Montage- und Demontagemadglichkeit ankommt.

Ein Anwendungsbeispiel sind Prifstande, eine weitere Moglichkeit ist der
Einsatz als Spannkupplung mit Feinjustiermdglichkeit.
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6.3  Ausfiihrungen und MaRtabellen der HYGUARD® Sicherheitskupplun-

gen
Ausfiihrungen Baureihe Seite
Basisbaureihe fir niedrige Drehzahlen B 164
Baureihe mit Walzlagerung fiir hdhere Drehzahlen BW 165
Baureihe fur genutete Wellen und héhere Drehzahlen BWN 166
Kupplungseinheit in Flanschausfiihrung BWL 167
Baureihe in Flanschausfiihrung HW 168
Baureihe in Flanschausfiihrung fir hohere Drehmomente HEW 169
Baureihe fur Walzwerksantriebe HDW 170
Spannelement SP 171

Tab. 40: Ausfiihrungen der HY GUARD® Sicherheitskupplungen und Spannelemente

Toleranzangaben

Die in den nachfolgenden Maf3tabellen angegebenen Toleranzen beziehen
sich generell auf die Wellen bzw. andere Anschlussteile (z.B. Naben).
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Baureihe B
Maftabelle Nr.: B919048

w D
v <,
m -
S T

CI>

C 8

(2]

VA4 S SR ey

= - o

£ = Abmessungen 2
g s S

& E N S -

58 g : 55 | &

2T o d, ds ) B (o3 D H Vs w 3 £ ;

% Ty Npax h6 ke g g A
o kNm min’ mm mm mm mm mm mm mm mm kgm? kg
30 0,30 - 0,60 955 30 - 98 82 40 40 4 12 0,0020 9
35 0,45 - 0,90 818 35 - 104 87 45 45 4 12 0,0025 2,1
40 0,65 - 1,3 716 40 - 109 94 52 52 5 12 0,003 2,5
45 0,85 - 1,7 636 45 - 116 102 60 58 7 12 0,004 2,8
50 1,1 - 2,2 572 50 - 122 109 65 65 8 14 0,006 3,4
60 1,8 - 3,6 477 60 - 133 117 73 75 8 14 0,009 4,0
70 3,0 - 6,0 409 70 - 148 130 82 90 8 18 0,016 57
80 3,9 - 7,8 358 80 - 157 146 98 100 8 18 0,021 6,5
90 5,0 - 10 318 90 - 168 158 110 110 8 18 0,028 7,5

100 7,5 - 15 286 100 - 183 180 120 125 12 22 0,051 11

110 | 10 - 20 260 110 - 201 176 121 140 12 20 0,072 13

120 | 13 - 25 238 120 - 209 205 145 150 12 22 0,097 16

130 | 17 - 33 220 130 - 218 214 156 160 12 20 0,12 17

140 | 20 - 40 204 140 - 228 225 165 170 13 22 0,14 19

150 | 23 - 46 190 150 - 238 235 175 180 13 22 0,17 21

160 | 36 - 179 160 - 246 260 195 200 15 20 0,26 28

170 | 39 - 78 168 170 200 256 256 191 210 15 20 0,29 28

180 | 49 - 98 159 180 210 274 256 191 225 15 20 0,37 32

190 | 63 - 126 150 190 220 286 302 236 240 15 17 0,54 43

200 | 70 - 140 143 200 230 296 302 236 250 15 17 0,61 45

220 | 85 - 170 130 220 250 314 302 236 270 15 17 0,76 49

" Die Umfangsgeschwindigkeit an der Gleitflache darf 1,5 m/s nicht Uberschreiten. Hohere Drehzahlen auf Anfrage.
2 Das Mal d; gilt nur fir die GréRen = 170, da hier eine Differenz zwischen dem AuBendurchmesser H des Spannelements
und dem AuRendurchmesser des Radialwellendichtrings besteht.
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Baureihe BW
Maftabelle Nr.: B919049

D
ts
V,
s v t2
| (1\27
1 %% S
~— > =
-] <r E=/
m |
5| x 3|
D;
N
c o
®
v Rz6.3 w Rz10 9
o ‘;,
c =
£ 2 Abmessungen Z
o < =)
L € 8 "
c - -
5 § 55 | &
2 'E 5 d1 db ds dﬂ t1 B C D D1 H V] Vb Vs 3 £ §
o
% Tk Ninax h6 K6 g £ S
6 kNm min" [mm mMm mm mm mm mm mMm mMm mm mm mm mm mm | kgm? kg
60 1,8 - 3,6 | 7500 60 78 90 40 13 136 136,5 75 128 75 M6 10 7 0,012 53
70 3,0 - 6,0 | 6700 70 90 100 50 13 148 150 84 140,5 90 M6 10 7 0,019 7,0
80 39 - 7,8 | 6000 80 100 110 50 13 157 166 100 156,5 100 M6 10 8 0,025 8,0

90 50 - 10 5300 | 90 115 125 65 18 168 184 111 170 110 M8 13 12 | 0,035 9,7
100 75 - 15 4800 | 100 125 140 70 18 183 206 121 191 126 M8 13 12 | 0,061 13,9

110 |10 - 20 4300 | 110 140 150 80 18 201 208 125 193 140 M8 16 12 | 0,091 17,2
120 |13 - 25 3800 | 120 150 160 90 18 209 237 148 221 150 M8 16 13 | 0,12 20,3
130 | 17 - 33 3600 | 130 165 170 100 18 218 250 161 234 160 M8 18 13 | 0,14 22,2
140 | 20 - 40 3400 | 140 175 180 105 23 228 261 170 245 170 M10 18 13 | 0,18 24,7
150 | 23 - 46 3000 | 150 190 190 115 23 238 275 182 259 180 M10 20 13 | 0,22 27,6
160 |36 - 71 2800 | 160 200 200 120 23 253 300 202 284 200 M10 20 13 | 0,34 37,4
170 |39 - 78 2600 [ 170 215 215 130 23 258 300 198 282 210 M10 22 15 | 0,38 38,6
180 |49 - 98 2400 | 180 225 225 135 23 273 300 197 281 225 M10 22 16 | 0,49 44,5

190 | 63 - 126 2200 | 190 240 250 145 23 286 350 245 332 240 M10 24 15 0,70 56
200 | 70 - 140 2200 | 200 250 250 150 23 296 350 245 332 250 M10 24 15 0,82 61
220 [ 85 - 170 1900 | 220 270 270 175 23 320 350 245 332 270 M10 24 15 1,09 68
) Héhere Drehzahlen auf Anfrage.
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Baureihe BWN
Maltabelle Nr.: B919051

it D —
t2
t
X ta 2x20°
7 |
S i
ol 4 > } DN w -
< a=]
ol w m
o = = e
\'/:] t4
- ] =
11 - - J v L. 5
)
c =~
y Rz10 3
= Q
O
- o)
c =
g =) Abmessungen z
S | % ]
¢E | X e
ES | § 55| 5
25 |[&|d® d& d d & t t &t t x z A B C D H U V |@g| g
% Tty Nimax Ke h7  H8 +0.2 +0.2 +0.1 0.2 H6 +0.2 gg é
1G] kNm min'lmm mm mm mm mm mMm mm MM mMmmm - mm mm mm mm mm mm mm |kgm?| kg
65| 3 - 6(4500f 65 115 125 125 148 18 31 20 159 137 136 93 90 M6 13 |0,018| 6,8
76| 5 - 10|3400| 76 133,35 140 140 166 20 33 15 177 159 146 103 107,95 M6 12,7 |0,030| 9,3
86| 7 - 14|3400| 86 146,05 150 150 174 20 33 15 185 168 160 117 120,65 M6 12,7 {0,041 (11,1

92| 9 - 17|2800f 92 1524 160 160 181 21 34 15
100| 10 - 20|2600/100 165,1 170 170 193 21 34 15
110 13 - 26|2600{110 177,8 185 185 206 18 31 21
120 17 - 34|2400{120 190,5 200 200 218 21 34 21
130 23 - 46|2200{130 203,2 210 210 229 21 34 21
150 35 - 70|1700{150 228,6 240 240 262 22 35 14
165| 50 - 100 |1500( 168 254 270 270 295 25 38 14
195| 70 - 140|1500{193 279,4 290 290 318 26 39 14
210| 90 - 180 (1400208 304,8 320 320 342 25 38 14

) Hohere Drehzahlen auf Anfrage.

2 Werte der kompletten Kupplung bei Bohrung d max.

% Max. Bohrungsdurchmesser bei Passfederverbindung nach DIN 6885-1.

Eine detaillierte Zeichnung der Anschlussgeometrie des Gegenteils (Nabe) erhalten Sie auf Anfrage bzw. nach erfolgter Bestellung.

192 179 172 128 127 M6 12,7 |0,053|12,8
204 183 176 132 139,7 M6 12,7 |0,071|151
221 201 175 134 1524 M8 12,7 (0,093|16,9
233 209 194 150 1651 M8 12,7 |0,13 |20,4
243 224 219 175 177,8 M8 12,7 | 0,18 |25,2
277 253 253 210 203,2 M8 12,7 | 0,34 |36,7
310 284 281 235 228,6 M8 12,7 |0,59 | 51
333 304 303 256 254 M8 12,7 | 0,86 | 61
357 330 311 265 2794 M8 12,7 (1,28 | 77

© © © © N ~N~N~NSN~N~NO
IO N N N O N O N N N NN
O N N N O N O N N N N N
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Baureihe BWL
Maftabelle Nr.: B919052

Bo5|AlB]
=
N
<
o
L] o
N
©
X L X T
=]
(&)
o o)
c =
£ =) Abmessungen Z
S S -
e £ N = -
E5 ; 55 | £
2 'E 5 dc dn d; X z A L W 3 = §
(] © O (]
% Tkn Nmax H6 D7 = E o
o kNm min’ mm mm mm mm - mm mm mm kgm? kg
30 0,40 - 0,80 | 6700 80 8 102 2 6 118 80 12 0,007 51
40 0,71 - 1,42 | 6000 95 9 126 2 6 145 90 12,5 0,016 8,0
50 1,40 - 2,80 | 5300 110 9 145 2 8 165 110 12,5 0,031 12,5
60 2,50 - 5,00 | 4300 135 11 175 2,5 8 200 105 15 0,064 17,3
70 4,00 - 8,00 | 3800 150 11 192 3 10 220 110 15 0,10 22,8
80 560 - 11,2 3600 170 11 210 3 12 240 120 15 0,15 28,6
90 8,00 - 16,0 3000 190 14 242 4 10 270 130 17,5 0,27 39,9
100 | 11,2 - 224 2800 200 14 248 4 12 280 140 17,5 0,36 491
110 | 14,0 - 28,0 2600 220 17 274 4 12 310 150 23 0,58 63
125 | 224 - 448 2200 250 17 302 ) 16 340 160 23 0,92 83
140 | 315 - 63,0 1900 280 20 342 5 14 390 170 26 1,55 110
160 | 450 - 90,0 1800 320 24 386 5 14 435 180 29 2,73 152
180 | 63,0 - 126 1700 360 24 430 5 16 480 195 29 4,2 196
200 | 90,0 - 180 1500 410 28 486 6 16 545 210 34 8,0 283
220 |125 - 250 1500 450 28 525 8 18 580 230 36 11,5 359
" Héhere Drehzahlen auf Anfrage.
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Baureihe HW
Maftabelle Nr.: B919053-1

- c
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g = Abmessungen = x
<) = =P 5
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c S S CE| £ |Ox
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25 a di  do dy d; dy x z A B c D u WI2E|l S |5
S| Ta || W on £2| 8|25
1] kNm min'mm mm mm mm mm mm mm - mm mm mm mm mm mm | kgm?| kg 5%
60 | 1,8 - 3,6|7500| 60 90 12 130 40 21 23 8 150 136 136 128 M6 12 |0,023| 9,5 | 150
60 110 14 1555 40 21 25 8 180 136 136 128 M6 14 |0,031 | 11,1 | 180
70 | 3 - 6 | 6700 70 90 12 130 50 21 23 8 150 148 150 140 M6 12 |0,034 | 11,7 | 150
70 110 14 1555 50 21 25 8 180 148 150 140 M6 12 |0,043 | 13,5 | 180
80 | 3,9 - 7,8|6000| 80 110 14 1555 50 20 25 8 180 157 166 156 M6 12 |0,055| 15,5 | 180
80 140 16 196 50 20 4 8 225 157 166 156 M6 15 |0,074 | 17,8 | 225
90 | 5 -10 |5300| 90 110 14 1555 65 21 25 8 180 168 184 171 M8 12 |0,074 | 18,2 | 180
90 140 16 196 65 21 4 8 225 168 184 171 M8 15 |0,093 | 20,4 | 225
100 | 7,5 - 15 | 4800|100 140 16 196 75 25 4 8 225 183 203 191 M10 15 |0,13 | 25,6 | 225
100 140 18 218 7% 25 5 8 250 183 203 191 M10 18 |0,16 | 27,2 | 250
100 175 20 245 7% 25 6 8 285 183 203 191 M10 20 |0,19 |29,9 | 285
" Héhere Drehzahlen auf Anfrage.
GelenkwellengroRe entspricht dem Flanschdurchmesser A.
Auf Wunsch sind auch abweichende Flanschanschliisse moglich.
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Baureihe HEW
Maftabelle Nr.: B919054-1
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(@[ got [AlB|q —=" 1~
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B 4
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= 4’» ~
> B B 1
k] < Y 3
— - U | S | [32]
S - D - ﬁ ﬁ.a 9
= <
m
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c = ‘
£ =) Abmessungen z x
o = = 3
£ E £ 5 ° o
E6 | © 55| § |28
25 & |d d d d d &t x z A B C D U W | ag § Ty
o © O [ % s
= Tn Nmax | h6 H7  C12 0.2 = E (C] =&
0 S
(T} kNm [min" |{mm mm mm mm mm mm mm - mm mm mm mm mm mm | kgm?| kg ﬁg
100 |7,5- 15| 4800 {100 140 18 218 70 18 5 8 250 187 209 200 M8 18 |0,19 | 31,4 | 250
100 175 20 245 70 18 6 8 285 187 209 200 M8 20 | 0,23 | 344 | 285
110 | 10- 20 | 4300 {110 140 18 218 80 18 5 8 250 200 208 198 M8 18 |0,22 | 334 | 250
110 175 20 245 80 18 6 8 285 200 208 198 M8 20 | 0,27 | 36,9 | 285
120 | 13- 26 | 3800 {120 140 18 218 60 23 5 8 250 215 237 220 M10 18 | 0,30 | 41,0 | 250
120 175 20 245 60 23 6 8 285 215 237 220 M10 20 | 0,36 | 453 | 285
120 175 22 280 60 23 6 8 315 215 237 220 M10 22 | 042 | 481 315
130 ( 17 - 33| 3600 130 175 20 245 100 18 6 8 285 237 250 234 M8 20 | 0,53 | 58 285
130 175 22 280 100 18 6 8 315 237 250 234 M8 22 |0,60 | 62 315
130 220 22 310 100 18 7 10 350 237 250 234 M8 25 |0,70 | 67 350
140 | 20 - 40| 3400 140 190 20 245 110 23 6 8 285 235 261 243 M10 20 | 046 | 48,7 | 285
140 175 22 280 110 23 6 8 315 235 261 243 M10 22 | 0,61 59 315
140 220 22 310 110 23 7 10 350 235 261 243 M10 25 | 0,64 | 58 350
150 [ 25 - 50 | 3000 | 150 210® 22 280 115 23 6 8 315 250 305 270 M10 22 | 0,69 | 64 315
150 220 22 310 115 23 7 10 350 250 305 270 M10 25 | 0,80 | 68 350
160 ( 35- 71| 2800 (160 220 22 310 120 23 7 10 350 280 355 320 M10 25 | 1,46 [110 350
160 250 24 345 120 23 7 10 390 280 355 320 M10 32 | 1,66 [116 390
180 [ 49- 98 | 2400 (180 280 27 385 135 23 7 10 435 310 300 281 M10 28 |221 (125 435
" Hoéhere Drehzahlen auf Anfrage. ® nicht nach Gelenkwellen-Standard
GelenkwellengroRe entspricht dem Flanschdurchmesser A.
Auf Wunsch auch mit abweichenden Flanschanschlissen und auch in Querkeilausfiihrung lieferbar.
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HYGUARD® Sicherheitskupplungen

Baureihe HDW
Maftabelle Nr.: B919055

B -~
< N
I
_ c
€
g
. g Abmessungen
c -
58 5
ZT =
2 T d; A B c ]
1] kNm mm mm mm mm kg
240 200 - 400 240 315 520 500 400
320 350 - 750 320 390 600 600 800
400 700 - 1400 400 550 750 750 1500
480 1000 - 2000 480 700 900 950 2200
570 1700 - 3500 570 800 1070 1150 3500
640 2500 - 5000 640 880 1200 1200 5000
720 3500 - 7000 720 1020 1350 1350 7000
800 5000 - 10000 800 1220 1500 1500 10000
Die aufgefiihrten Kupplungsgroen sind Ausfiihrungsbeispiele.
Die Kupplung wird an die speziellen Anforderungen angepasst.
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Baureihe SP
Maftabelle Nr.: B919057

D
A
v
GroRenbestimmung
w Ts < Tgy - f
F, <Fga f
N _— Ts = vorhandenes Anfahr- oder StoBmoment [Nm]
@ = Tkn = zuldssiges Drehmoment [Nm]
f = Axialkraftfaktor
Fa = vorhandene Axialkraft [N]
Fka = zulassige Axialkraft [N]
Axialkraft
Fka am Beispiel der SP 30:
C o
-— ~ < 4500 N f=1
. wes v e g > 4.500 N < 9000N  f=09
f:f' f:f 3 >9.000 N <13.500 N f=0,8
g : Abmessungen =
s Axialkraft Fya ? b
s E S - -
58 55 5
25 dq B (o3 D H o e S
% Tun f=1 £=0,9 £=0,8 h6 H7 Se &
1] Nm N N N mm mm mm mm mm kgm? kg
30 390 4500 9000 13500 30 85 66 36 40 0,0012 1,33
35 610 6000 12000 18000 35 91 71 41 45 0,0016 1,50
40 900 7800 15600 23400 40 96 77 47 52 0,0021 1,72
45 1370 10500 21000 31500 45 103 83 53 58 0,0028 2,03
50 1620 11200 22400 33600 50 109 87 57 65 0,0036 2,35
60 2900 16900 33800 50700 60 120 95 65 75 0,0054 2,81
70 4000 20000 40000 60000 70 135 104 74 90 0,0095 3,92
80 6700 29000 58000 87000 80 144 120 90 100 0,0131 4,65
90 9800 38000 76000 114000 90 155 132 102 110 0,0182 5,47
100 11900 41000 82000 123000 100 170 146 108 125 0,0335 8,18
110 13600 43000 86000 129000 110 188 144 109 140 0,0497 10,0
120 20500 59000 118000 177000 120 196 171 133 150 0,0678 12,2
130 26800 70000 140000 210000 130 205 182 144 160 0,0844 13,6
140 33800 83000 166000 249000 140 215 190 152 170 0,1042 15,0
150 41000 95000 190000 385000 150 225 200 162 180 0,1281 16,5
160 47500 100000 200000 300000 160 233 225 180 200 0,2105 24,0
170 53000 108000 216000 324000 170 243 221 176 210 0,2425 24,9
180 57000 111000 220000 333000 180 261 221 176 225 0,3298 29,7
190 81000 148000 296000 444000 190 273 270 222 240 0,4906 40,0
200 92000 160000 320000 480000 200 283 270 222 250 0,5598 41,9
220 113000 178000 256000 534000 220 301 270 222 270 0,7096 45,1
" max. zulassiges Drehmoment. Die Anfahr- und StoRmomente diirfen diesen Wert nicht tiberschreiten.
2) Bei groReren Axialkraften bitten wir um Ricksprache.
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HYGUARD® Sicherheitskupplungen

6.4 Zubehor

6.4.1 Service-Box

6.4.2 Schmier- und Druckol

172

Abb. 20: Service-Box R 120

Zur Montage und zum Betrieb der Kupplung werden neben einer Hand-
pumpe diverse (Standard-)Werkzeuge bendtigt. RENK bietet zwei unter-
schiedliche Service-Boxen an, die alle erforderlichen Werkzeuge sowie eine
Handpumpe enthalten.

Fir die in diesem Katalog angegebenen Standardausflihrungen ist die Ser-
vice-Box mit der Handpumpe R 120 (siehe Abb. 20) ausreichend.

Fir Kupplungen oberhalb der KataloggréRen oder auch Kupplungen der
Baureihe HDW bietet sich die Service-Box mit der Handpumpe R 120 vT
und vergréRertem Tank an. GréRere Kupplungen lassen sich aufgrund des
gréReren Tankvolumens schneller mit Druck beaufschlagen.

Fir KupplungsgroRen dartber hinaus empfiehlt sich der Einsatz einer motor-
betriebenen Hochdruckpumpe.

Fir Anwendungen, die eine héhere Druck-Einstellgenauigkeit erfordern,
kénnen wir digitale Prazisionsmanometer anbieten.

Zu naheren Informationen hierzu wenden Sie sich bitte an RENK.

Fur Standardanwendungen empfehlen wir sowohl zur Schmierung als auch
zur Druckbeaufschlagung unser HyLub 13.

Das HyLub 13 kénnen Sie bei RENK in 1-I-Flaschen bestellen. In der Ser-
vice-Box ist eine bzw. zwei Flaschen HyLub13 enthalten.

Fur Sonderanwendungen kdnnen Spezialble zur Anwendung kommen. Die
Angabe des erforderlichen Schmier- und Druck®éls erfolgt auf dem auftrags-
bezogenen Mallblatt.
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6.4.3 Unterbrecherrohre

L28 L39 L63 L28vK L39vK

27,5

63

£

40

B922873-0

Abb. 21: Unterbrecherrohre fir HY GUARD® Sicherheitskupplungen

Je nach GroéRe und Anwendung der Kupplung werden unterschiedliche Un-
terbrecherrohre eingesetzt. Die Abb. 21 zeigt die verfigbaren Ausfihrungen.
Die Tabelle unten zeigt die Anzahl der Unterbrecherrohre fir die verschiede-
nen Typen und GréRen. In Sonderfallen kann hiervon abgewichen werden.

TORLOC® Spannelemente sind mit Verschlussschrauben statt Unterbre-
cherrohren ausgestattet.

GroRe Unterbrecherrohr

Type von bis Anzahl GroRe
B 30 220 1 L28
BW 60 140 1 L28
BW 150 220 2 L28
BWN 65 110 1 L28
BWN 120 210 2 L28
BWL 30 100 1 L28
BWL 110 140 2 L28
BWL 160 220 4 L39
HW 60 100 1 L28
HEW 100 140 1 L28
HEW 150 160 2 L28

HDW auf Anfrage

Tab. 41: GroRe und Anzahl der Unterbrecherrohre
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7 Membrankupplungen — Turbobaureihen
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Eine individuell auf den Einsatzfall entwickelte Membrankontur sichert den
Betrieb der Anlage und ermdglicht hohe Verlagerungen auch unter maxima-
ler Last. Wartungsfreiheit und lange Lebensdauer sorgen fiir eine hohe Ver-
fugbarkeit. Membrankupplungen von RENK Uberzeugen mit konstant hochs-
ter Fertigungsqualitat fir individuelle Kundenlésungen.

Funktionsweise der Kupplung

Eine profilierte Einscheibenmembran Ubertragt hochste Drehmomente bei
héchster Drehzahl sicher, zuverlassig und stets problemlos. Durch das ge-
ringe Gewicht der Membrane und die extreme hohe erreichbare Wuchtgute
ist diese Kupplung eine ideale Erganzung fur Turbogetriebe im Leistungsbe-
reich bis 150 MW und einem Dauerdrehmoment von bis zu 3.500.000 Nm.
Die individuell geformte Membrankontur sichert die Flexibilitat der Kupplung,
um axiale, radiale und winkelige Verlagerungen auch unter Last auszuglei-
chen, ohne dabei grolRe Ruckstellkrafte zu erzeugen.

Bei besonders hohen Anforderungen an die Verlagerungsfahigkeit werden
die Kupplungen als Doppelmembran (MCMD Baureihe) ausgefihrt. Die
Doppelmembrankupplung bringt zusatzliche Flexibilitat in der Verlagerung
bei gleicher Leistungskapazitat und Kupplungsgréfe.

Die Grundausfiihrung der Membrankupplung besteht aus nur wenigen Bau-

elementen. Das erleichtert die Montage und die Handhabung fir den Betrei-
ber enorm. Dazu Uberzeugt die Kupplung durch lhre Wartungsfreiheit im Be-
trieb, eine Schmierstoff-Versorgung ist nicht erforderlich.

Der Fertigungsprozess unserer Membrankupplungen ist die Basis fur ihre
herausragende Verfluigbarkeit. Sehr hohe Anforderungen an die Rund- und
Planlaufgenauigkeit kennzeichnen jedes einzelne Bauelement. Die Wucht-
glte ist konstant auf hdchstem Niveau. Eine abschlieRende Gesamtwuch-
tung ermaoglicht einen schwingungsarmen Lauf der Anlage.

Jede Membrankupplung wird mittels modernster Berechnungsmethoden
(u.a. FEM) jeweils auf den spezifizierten Anwendungsfall ausgelegt. So ent-
stehen malgeschneiderte Lésungen fur den maximalen Erfolg einer jeden
Anlage.

Ausfuhrungen der Produktfamilie MC

B747770/07.2021 - de

Ausfiihrungen Baureihe
Marine Version MCM
Marine Version als Doppelmembran-Ausfuhrung MCMD
Reduced Moment Version MCR

Tab. 42: Ausfiihrungen der Produktfamilie MC
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7.3

178

Abb. 22: Optimierung einer Einscheibenmembran mittels FE-Methoden

Kundenspezifische Ausfihrung der Membrankupplung

Membrankupplungen aus dem Hause RENK werden individuell an die Be-
dirfnisse der jeweiligen Applikation angepasst. Dadurch wird sichergestellt,
dass flr jede Anwendung die bestmdgliche Kupplungsldsung ausgewahit
werden kann und somit die Lebensdauer der An- und Abtriebsmaschinen
maximiert wird.

Im Zuge der technischen Klarung wird zusammen mit dem Kunden ein
Kupplungsdesign erarbeitet welches auf verschiedenste Anforderungen
mafigeschneidert ist. Membrankupplungen kénnen hochflexibel und sehr
leicht sein, andere Anwendungen bendtigen jedoch eher starre und robuste
Varianten.

Fur eine erste Vorauswahl der Kupplung liefert Innen die Maltabelle der
MCM Baureihe bereits einige Informationen.

Bei Anfragen zu Membrankupplungen wenden Sie sich bitte mit Inrem Anfor-
derungskatalog an RENK. Die Kontaktadresse finden Sie auf der Rickseite
dieses Kataloges.
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Baureihe MCM
Maftabelle Nr.: C630983-0

< I S
(=}
1 U &
N~
[}
(=]
i ™
©
&)
5
g % Abmessungen Zulassige Verlagerung
¢ £ By
o P 2
Z5 a di;d
% TKN Nmax max A Emin H AKA max AKW max
1G] kNm min’ mm mm mm mm mm Grad
164 7,80 1,4 0,25
165 975 19100 114 199 202 160 11 020
184 11,1 1,6 0,25
185 13.8 16200 129 235 242 180 13 020
204 15,4 1,8 0,25
205 19.0 14900 143 255 262 200 15 020
224 20,5 2,0 0,25
295 253 13800 157 275 282 220 16 020
254 29,9 2,2 0,25
255 37.2 12000 179 318 316 250 18 020
283 31,8 3,2 0,33
284 42,4 11100 200 344 346 280 2,5 0,25
285 52,3 2,0 0,20
323 49,0 3,6 0,33
324 63,0 9800 229 389 406 320 2,9 0,25
325 78,0 2,3 0,20
353 64,0 3,7 0,33
354 83,0 9000 250 421 426 350 3,1 0,25
355 102 2,5 0,20
403 92 4,8 0,33
404 123 7800 286 486 492 400 3,6 0,25
405 153 2,8 0,20
453 132 54 0,33
454 175 7100 321 533 522 450 41 0,25
455 222 3,2 0,20
504 240 4,5 0,25
505 300 6200 357 611 606 500 36 020
564 340 5,0 0,25
565 430 5600 400 671 646 560 40 020
634 470 5,8 0,25
635 614 5000 450 751 744 630 45 020
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Stichwortverzeichnis

A
Abstandsplatten
Produktfamilie SB, SBK, LBK.............cccoeeereennn. 96
Produktfamilie TSB ........cccccoviiiiiiiiiiieiiiieee 137
F N B G SRR 19
Auslésemoment ... 161
Auswuchten
Ausgleichsebenen............covvvvviiiiiieiieeeeieiiieiieenns 16
Auswucht-Gitestufe...........ococeeiviini e, 16
B
Betriebsfaktor.........cccccovviiiiii 25
Bohrung
max. zulassige Bohrung.........cccccoeeiiiiiiiiiiiiinnnnn. 11
VOrbonruNg ......ccueeeviiiiiiii e 12
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D
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E
Einsatztemperatur............ccoooiiiis 28
Ersatzteile bestellen.............cccccciiiiicis 21
Explosionsschutz ..........cccccccviviiiiii 18
Bogenzahn-Kupplungen Basisbaureihen........... 33
Bogenzahn-Kupplungen Turbobaureihen........ 103
Schutzeinrichtung / Verschalung ............ccccc...... 18

Stahl-Lamellenkupplungen Turbobaureihen....142
F

Freilaufadapter..........cccoociiiiiin 156
H
Haltering-Kupplungen ...........cccccoiiiiiiiinnnns 14
K
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Konservierung

Konservierungsdauer ..........ccccccveeeeeiiiiieeeeeeenn. 20
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L
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M
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Produktfamilie SB, SBk, LBK..........cccccceevveennnee. 86

RENK Longlife Grease..........ccoccceeeeeeeeeicirneennn... 97

Schmier-/Druckél HYGUARD.........cccceeveneeeee. 172

Schmierstoffwechsel ........cccccovviiii 86
Schmierstoffmengen

Produktfamilie SB, SBk, LBK..........c..ccceecvveennnee. 87
Service BOX ..o 172
T
Transportverschraubung..........cocooeciiieeeieennnne 156

Produktfamilie DT ........ccccoeiiiiiiieeeee e 156
U
Unterbrecherrohr..........ccccoooiiii 173
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Folgen Sie dem QR-Code und
erfahren Sie mehr Giber RENK
Kupplungslosungen.

www.renk-group.com/goto/R-f06e189

RENK GmbH

Werk Rheine

Rodder Damm 170

48432 Rheine

Telefon: +49 5971 790-0

Fax: +49 5971 790-208

E-Mail: info.rheine@renk-group.com

www.renk-group.com

Angaben zu den Eigenschaften und zur Verwendbarkeit der Produkte dienen lediglich der Information und stellen keine Zusicherung
dieser Eigenschaften dar. Der Umfang der gelieferten Ware bestimmt sich nach dem Gegenstand des jeweiligen Vertrages. Fur Irrtimer
und Auslassungen wird keine Haftung tibernommen. Technische Anderungen vorbehalten. © RENK 2021
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